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Diversas coldegis d'El Prat (no sé
si ben bé tots) reberen, an data
recent, trucades andnimes anunciant
que havia estat posat un artefacte
axplosiu. Per sort, la cosa no passa
d’'éasser una alarma sense fonament.
Segons sembla, I'ajuntament pratenc
també rebé alguna altra trucada de
caracteristiques semblants notificant
la coldocacid d'un artefacts an algun
lioc concrat de la localitat.

La consciéncia cauntadana es mostra
molt preocupada davant aquests
fets. L'anunci d'una accit d’aguesta
mena (ancara que |'accid després no
es produsixil constitueix un acte
delictiu gue meraix una condemna
mwolt enérgica per part de tothom.

Vivim dins una atmosfera de
tensid, amb als nervis a flor de peil.
Sentim parlar molt sovint
d’'atemptats | els mitjans de
comunicacio social ens assabenten
dels desastrosos efectes de la
violéncia incontrolada. Diversos
pratencs | pratenques han astat
robats | atracats durant les darreres
setmanes.,

Aguest clima és totalment advers
al redrecament de la nostra existéncia
coHectiva, dels nostres drgans de

SOBRE LA POR

reprasontacio, de les nostres lieis
| dols nostres sistemes de govem.

El sol fet d’haver de parlar
d'squestes coses produeix una
sensacio desoladora. El bon ciutads
sa sent impotent davant aquestes
postures absurdes, aquestes
situacions inexplicables,

El Prat, wmmers an una problemitics
grau i profunda, necessita pau i
sarenitat per a fer fromala
o . 5 que 5
i mplicar les solucions méas o
Algu tracta de privar a El Prat
d'aquesta pau | aquesta serenitat.
Algu connectat directament amb els
promotors del desordrs i la violéncia
a nivell de |'estat espanyol. | es molt
trist Que succesixXin aguestes cosas
i gue els traballadors, que viven
angoixats peis problemes de la seva
feina, la gran crisi economica,
I'espectre de |'atur, I'increment del
cost de la vida | tantes altres
coses. .., &3 trist | dolords, repeteixo,
que aquesta bona gent, que sols
aspira a guanyar-se el pa amb
dignitat i defensar els seus legitims
interessos, hagi de patir també per
totes aquestes coses, especialment
per la integritat fisica dels seus
fills, a consequaencia d’ unes trucades
anonimeas que anuncien la violéncia
| tamibé la mort,

Eugeni Molero
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Segun estadisticas de 1977...

MILLARES Y MILLARES DE
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VUELA

UN RUMOR
SOBRE

NUESTRAS
CABEZAS

Cuando precisamente se cumplen cincuenta afios del pri
mer vuelo comercial Barcelona-Madrid por un trimotor «Rohr
pach» de la actual compania |beria, vuelve a volar sobre
nuestras cabezas el rumor de que las autoridades aeropor
tuanas censideran de nuevo el proyecto de una segunda
pista para el Aeropuerto Internacional de Barcelona, Es s6lo
un rumor, bien es cierto, pero los pratenses estamos hiper-
sensibilizados ante cualquier proyecto que pueda significar
un nuevo atentado contra la integndad de un territorio. los
33 kildmetros cuadrados de este El Prat nuestro, que costd
l0 suyo para ser sacado de aquellas marismas insalubres
donde lo Unico que se podia cultivar era el paludismo.

Todavia hay gentes que lo recuerdan, que lo vivieron...,
que traginaron ¢apazo a capazo, carreta a8 carreta, las are-
nas y las tierras que fueron secando las charcas. Fue una
obra de titanes, de gentes rebeldes, contra una Naturaleza
que habia creado un gran llano pero que reservaba para el
Hombre el esfuerzo de hacer brotar los frutos de una tierra
que los limos del rio hicieron fértil, aunque las aguas del
mar se empenaran en hacerla salubre. Tambien es titanico el
esfuerzo de un rio torrencial por ir creando su delta, avenida
tras avenida; la naturaleza es tan rebelde cuando quiere crear
como cuando quiere destruir. Y no menos rebeides fueron
los pratenses de antano en su obsesion de convertir en tierras
fertiles las marismas. Ya hay quien nos cuenta que los pri-
meros habitantes de este pueblo llegaron a el huyendo de
las represalias de los sefiores feudales que disponian de las
tierras v las vidas que circundaban el entorno del Delta, tierra
real v por tanto fuera de la jurisdiccidn de aquéllos. La mis-
ma rebeldia gue les habia hecho huir hacia la aventura de
unos parajes inhospitos les dio fuerzas para reconvertirlos en
lo que hoy son, o adn mejor: en lo gue han sido.

Conviene recordar estas copsas, esta historia que es |a
historia que algunos llevan en su sangre —el menor por-
gentaje quizd—, pero que otros han hecho suya unas veces
por lazos de familia, otras por la simple decision de quedarse
aqui para siempre o de salir a la calle en pacifico tropel para
chillar aquello de «jEsta tierra es nuestral», cuando alguien
pretende tomar decisiones arbitrarias sobre ella.

Conviene recordar estas cosas cuando la Administracion
Plblica pretende resolver los problemas del modo mas facil,
sin tener en cuenta otros intereses al margen de los que
empujan una decision. Y aqui afirmamos que sobre las tierras
situadas entre la estructura urbana de El Prat y la estructu-
ra actual del Aeropuerto, confluyen mucho mas que todo
un Ministerio del Aire, que, cuando necesita mayor capacidad
de llegada aérea, decide hacerlo ahi, pese a quien pese; que
unas técnicos aeronauticos que erraron un proyecto de aero-

puerto forzando ahora la construccion de una segunda pista
de aterrizaje, totalmente pegada a dos barrios de El Prat
v a la probable expansion del casco urbano; que los intereses
de todas esas compafiias ubicadas en la actual terminal que,
o perderian volumen de negocios con |a creacion de un se-
gundo aeropuerto, o se verian obligadas a duplicar instala-
ciones y servicios; que los interesados en que esa segunda
pista no se haga por el «lado mar», aunque técnicamente
sea posible, porque ello afecta la situacion actual de unos
buenos negocios o sus buenas perspectivas de futuro; gque
los afectados por el segundo aeropuerto de Barcelona, el
cual alguien ha conseguido meter en el cesto de los olvi-

dos...
Afirmamos que ahi confluyen los respetables intereses de

una comunidad que ha cedido mucho con ceder ya una ter-
cera parte de su término municipal para el propio aero-
puerto; que ha soportado el trasiego permanente de aviones
sobre su techo con los peligros que ya suponiamos, pero gue
hemos ido conociendo con detalle cada vez que los contro-
ladores aéreos nos han advertido de la inseguridad de su
trabajo; que ya soporta un grado de contaminacion acustica
por encima de lo tolerable... A pesar de ello, se siguen pro-
yectando expansiones a nuesira costa, con obcecacion, como
si no hubieran pasado decenios desde que alguien tuvo la
infeliz idea de ubicar la terminal donde esta ubicada, sin tener
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en cuenta que El Prat seguiria creciendo y que algun cii
la expansion iba a ser socialmente inviable; quizas en la pers-
pectiva de que la gente de El Prat seguiria impavida como
antes, viéndoles ejecutar proyectos publicos sin tener ef
cuenta para nada a todo un pueblo. Han pasado los tiem-
pos del apucherazow, del «Si lo hago es porque me da B
gana». Hemos crecido, en edad, en habitantes y en el cono-
gimiento de cudles son nuestros derechos colectivos.

Es muy posible que alguien pretenda seguir adelante con
el error: es muy posible que se quiera utilizar ese numero
dos —indicacion de zona aeroportuaria— que, desde las
oficinas técnicas del aeropuerto de El Prat, se ha canse-
guido imponer en |a planificacion comarcal sobre un sinfin
de hectareas que limitan con el aeropuerto; es posible que se
olviden una serie larga de aeropuertos con mayor transito
gue el nuestro que, no obstante, cuentan con una sola pista
aunque también con mejores condiciones técnicas; es posible
que se olvide la solucion de «pista dual» que resolveria el
problema por el lado mar sin apenas afecciones; es muy po-
sible que siga en el cesto del olvido el segundo aeropuerto...

Pero con toda evidencia, estas paginas de «DELTA»
haran memoria de que aqui hay una comunidad de sesenta
mil almas, de cien mil dentro de poco y que alrededor
de El Prat hay otros nicleos urbanos que ya se han dado
cuenta de que no es éesta la mejor ubicacion para un gran
Jeropuearto.

Desde El Prat quizd pensemos que la aviacion también
forma parte de nuestra historia, que asi como en un tiempo
fueron gentes rebeldes las que fertilizaron estas tierras, no
menos rebeldes fueron aquellos hombres que se lanzaron
desde las tierras del Delta a |2 aventura de pilotar alguno
de aquellos wcacharrosy que fueron el brillante principio de
una aviacion aun hoy en auge técnico incontenible. De ahi
que nadie levante su voz contra un presente —molesto, es
cierto, pero...— al que nos hemos acostumbrado. Se trata
de que hay unos limites para la tolerancia e igual que nos
enorgullece la conmemoracion de un «saltoy de mas de
600 kilbmetros iniciado en El Prat, nos indigna la pretension
de que alguien crea que nuestra capacidad de resistencia
es inagotable. Que se tenga muy en cuenta que, meses
atras, cuando las huelgas que paralizaron varios dias nuestro
agropuerto, los vecinos de El Prat descubrimos lo tranquilos
que podriamos estar sin él... Estd ahl, esta bien, pero va es
bastante,

por TISNER

de Tele-Xpress




EN LOS 50 ANOS
DEL PRIMER VUELO

BARCELONA-MADRID

El dia 14 de diciembre préximo pasado
se cumplio el cincuenta. aniversario del pri-
mer vuelo comercial MADRID-BEARCE-
LONA.

Se realizd con un avién trimotor Rohr-
bach-Rolan, recién adquirido por la «CETA»
—Compafia Espafiola de Transportes
Agreos— de construccidn danesa y con
una potencia total de 950 HP., que podia
alcanzar una velocidad maxima de 160 Km
hora. Transportd un cargamento un tanta
simbolico de correspondencia y seis pasaje-
ros, con cometidos especificos de estudio
de viaje.

Teniendo presente que los instrumentos
de a bordo eran muy elementales v las pre-
visiones metereologicas practicamente ine-
xistentes, el viaje suponia una pequefa
aventura. Se volaba a muy baja altura y el
piloto, para sequir la ruta adecuada, debia
origntarse en puntos fijos en tierra: carre-
teras, ferrocarriles, rios, ciudades, etc.

Para los que sientan interés, les recor-
damos que todavia hoy pueden admirar
uno de esos aviones Rorbach-Rolan, de los
que de verdad volaron por aguella época
sobre el cielo de El Prat. Es un monomotor
de ala alta, modificado el motor de gaso-
lina por otro eléctrico, al que adosaron
una triste escalerilla en la puerta y sigue
wvolandoy sobre la cuspide del Tibidabo
en su Pargue de Atracciones, para diver-
sion de los chiquillos de hoy v para ser
recordado con nostalgia por los vigjos pilo-
tos de los «correnss», que volaron de veras
y que hicieron posible el progreso de la
aviacion de hoy.

EL ANTIGUO CAMPO DE LA
VOLATERIA

Como el final de etapa de este viaje inau-
gural fue en El Prat en los terrenos, ya
con su historia aerondutica, de alLa Vola-
terias, bien merece hagamos un poco de
historia resumida de lo que fue a«La Vola-
terian,

En 1912 los hermanos Eduardo v José
Pujol-Xicoy, Felipe Comabella, Carlos Jorda
y Gonzalo Mass6, hablan formado una em-
presa para la recuperacion de chatarras y
estafno. Espiritus sofadores e idealistas
como eran, evolucionaron rapidameante ha-
cia la industria aeronautica, ya con su
desarrollo en el continente, y llevados de
un fuerte entusiasmo de ploneros, trans-
formaron sus actividades y fundaron la pri-
mera fabrica espanola de construccion de
aviones.

Eligieron el llano de El Prat por creer
que era la mejor zona para las activida-
des aeronauticas y en los albores de 1916,
an terrenos de |a sociedad pratense de ca-
zadores alLa Volaterian, cerca de la masia
«Cal Gitanetn y de la laguna El Remaolar,
establecieron su fabrica de aviones deno-

minada «Pujol, Comabella y Cia.» y pos-
tenormente v con el apoyo del Real Adreo

Club de Cataluia, fundaron asimismo la
primera «Escola Catalana d'Aviacién. El pri-
mer director de esta escuela fue el san-
tanderino Salvador Hedilla, piloto desde
el b de agosto de 1913 en Francia, secun
dado por Francisco Cotterillo v el piloto
cubano Domingo Rosillo. Los primeros pi-
lotos que obtuvieron su titulo en la men-
cionada escuela fueron; el bien conacido
José Canudas y Luis Bertran,

LA PRIMERA FABRICA ESPANOLA
DE AVIONES

Entre los aparatos que se construyeron
en la fabrica «Pujol, Comabella y Cia.» figu
ran varios del tipo Vendéme, un biplano
proyectado por Eduardo Barrdn v otros di-
senados y proyectados por Heraclio Four
nier. Tambign se construyeron seis para
la aviacion militar y dos para |la escuela de
pilotaje.

Con un monoplano n.” 5 construido por
esta compaiila, conmotor Rhénede 80C.V.,
partiendo de wlLa Volateria» vy pilotado
por Salvador Hedilla, se efectud o dos
de julio de 1916, Ia primera travesia aérea
Barcelona-Palma invirtiendo 2 horas 18 mi-
nutos.

Este piloto proyectista y constructor fue
el primer héroe y también la primera vig-
tima de la aviacion sobre el cielo de E
Prat. Probando uno de sus avionas, encon-
trd la muerte, no lejos de La Ricarda, el
30 de octubre de 1917, junto con Su acom-
pafiante y también entusiasta de la avia-
cibn, el Dr. Armengué,

LA ESCUELA AERONAUTICA NAVAL

En esos mismos terrénos mencionados
se estableciéd entre 1921 y 22, la recién
creada «Escuela de Agronautica Navals, co
nocida en El Prat por «Los Marnnose. Estos
tanian a su cargo una escuadrilla de avio-
nes Newport y un pequeno dingible. A con-
tinuacion de «Los Marinos», s& instaldo una
escuadrilla de la aviacion tarrestre.

Por otra parte, desde 1919, la companfia
francesa Latécoére, ya habia establecido
la primera linea de aviacibn comercial del
mundo Toulouse-Prat-Casablanca con ser-
vicio regular y diario y un poco después

Los hangares construidos en tierras de El Prat

la de Marseille-Prat v la linea de correc
aerec mas larga del mundo: Parls-Toulouse-
Prat-Dakar-Natal-Buenos Aires y Santiago,
con dos vuelos semanales.

El Prat, a partir de la inauguracidn de
la linea Madrid-Barcelona, era sin duda la
poblacibn con mas actividad aérea de Es-
pafia. Se dio la circunstancia que en un
mamento dado El Prat tenia ubicados en su
término municipal tres campos de aterriza-
ie independiantes entre si y en pleno fun-
cionamiento. Pero de eso ya tratamos otro
dia.

LA REACCION DEL VECINDARIO
DE EL PRAT

:Camo reaccionaron los pratenses ante
su aviacion? Con admiracion, satisfaccion
y hasta con un cierto orgullo.

El Prat estaba muy mal comunicado. Tan
solo disponia de una carretera con mucho
polva que le unia con Barcelona. Era lo
que se lama kun cul de sacs.

Las wgentess de la aviacion animaron
un tanto sus calles vy en las tertulias del
Caté del Pont, siempte avivadas por su
culto y amable propietario & Sr. Papet
se respiraba un ambiente cosmopaolita, ya
que era el centro predilecto de los pilotos
y extranjeros relacionados con la aviacion
Se compeanetraron bien pueblo y aviacidn
y hasta hubo dlgin gque otro casamiento;
el propio José Canudas contrajo matrimo-
nio con una pratense de distinguida familia.

Por otra parte hay que hacer resaltar
que los tres campos estaban ubicados en
terrenos otalmente improductivos, en tere-
nos salitrosos de junqueras y canaverales.

La aviacion, lejos de perudicar, abrid ca-
minos v saned terrenos, Gracias a los ca-
nales que la aviacdn francesa construyd,
Augusto Casanovas pudo poner en cultivo
varias hectareas de terreno.

No podemos extendemnos mas, tan solo
hacer resaltar que la inauguracion de la
linea Madnd-Barcelona fue un hito impat-
tante y que los pratenses la recibieron con
Husitn y satsfaccion.

JUSTO ESPANOL VILELLAS
DELTAB




BARRIO DE SAN JORGE
CONJUNTO RESIDENCIAL

IR ‘._

I.:,_l.‘;l'.

MERCABA RNA - '

Al s

PROMOCIONES INMOBILIARIAS

™
INFORMACION Y VENTA - C. EUSEBIO BERTRAND Y SERRA, N.° 39-43.
TELEFONOS 3795554 - 379 2312

PRAT DE LLOBREGAT



El 19 de julio de 1936

desde la perspectiva de un aviador del aerodromo de El Prat

Cuando se trata de recopilar datos sobre
qué ha significado la aviacién para El Prat
surge un capitulo de esa historia concreta
que tiene una peculiar importancia. Sea
concreta en €l 19 de julio de 1936. Franco
se habia sublevado en Africa y las quarni
ciones militares de la Peninsula tenian que
caer an manos de los rebeldes una tras
otra; la rebelién en Africa era el empujon
Cito que uno da a la alineacidn de las fichas
del doming. Las cosas no sucedieron exac
tamente como se& habia previsto. Los es
tudiosos de la Guerra Civil espafiola dan
una gran importancia al hecho de que en
Barcelona permanecieran fieles al Gobierno
legal de la Republica el Tercio de la Guardia
Civil y el Aerédromo de El Prat, Hay guien
afirma que sin esta fidelidad las masas
populares mas o menos armadas que se
habian lanzado a la calle no hubieran con
tenido rebeldes y el dominio sobre Barce-
lona se hubiera establecido por mimetismo
sobre Cataluna, perdiendo la Republica el
bastion fundamental de los tres anos de
guerra que sucedieron’ a aquel 18 de julio
de triste memoria para Espafa. ;Hubiera
sido lo que fue la Guerra Civil, con Barce-
lona, con Catalufia en manos de Franco?

La historia es como fue, no es posible
cambiarla, pero la respuesta a esa pregunta
nace temblar el capitulo mas sangriento de
nuestra historia. Sin duda si Ia Guardia
Civil no hubiera salido ordenadamente a |a
calle sometiendo desde el wprincipio de
autondad» gue dicho cuerpo encarnaba
para leales v rebeldes vy los aviones de
El Prat no hubieran bombardeado los
cuarteles forzando la rendicidon de una ofi-
cialidad mayoritariamente rebelada junto
a Franco, las cosas hubieran sucedido de
otro modo, quiza no al revés pero tampoco
como sucedieron.

Conocian las autoridades de la Repablica
la importancia sobre todo psicolégica que
podia ejercer el arma de aviacion en el
dlzamiento que desde hacia varios dias se
esperaba y quisieron asequrarse la «fideli-
dadn» metiendo dentro del propio aerodro-
mo, concretamente en la llamada Casa del
Mar, a unos trescientos milicianos de la
FAl a los que se armd de mosquetones
con el consentimiento del entonces jefe de
la base Teniente Coronel Sandino. Eso
sucedia el 14 de julio, cinco dias antes del
alzarmiento.

Fero antes de seguir adelante con al rela-
to debemos decirles que algunos de estos
datos proceden de lo mucho gque se ha
escrito sobre la guerra, aunque no dema-
gsiado sobre lo sucedido en El Prat: otros
nos han sido dados por lo que los propios
pratenses vivieron desde el pueblo y desde
la convivencia con las gentes de un aero-
puerto (entonces se |e llamaba con mayor
frecuencia aerdgdromo, expresion mas
acorde con la realidad concreta de |as ins-
talaciones) gue tenian una relacion real con
ia poblacion de Ei Prat a causa de que las

f

deficientes comunicaciones con Barcelona
les acercaban al nucleo de poblacion mas
proximo, pero sobre todo —y especial-
mente a partir de aqui— proceden de una
fuente de informacion directa: un hombre
que pocas fechas antes del alzamiento se
habia incorporado a la guarnicion militar
de El Prat tras varios anos de encarcela
miento por su intervencion en los hechos
que afios antes habian devuelto el poder
a las derechas. Nuestro personaje |lega
al 18 de julio recuperAndose del tiempo
de excarcelacion, tanto en lo civil («Yo.
con mis veintitantos anos, era un hom-
bre lleno de energia y de algin modo la
tenia gue consumir...», nos dice), como
en lo militar. .. «Llevaba mucho tiempo
sin volar cuando volvi a El Prat y preci-
samente me pillé el alzamiento en
plenas practicas». El es ahora un hombre
jubilada de todo menos de los recuerdos
de una guerra que lo puso en altas respon-
sabilidades y de una postguerra que, como
a tantos otros, le hizo replantear la prepia
vida «porque las cosas habian cambiadoy,
Un amigo comin me lo ha presentado,
advirtiéndole gue estoy elaborando un
trabajo sobre lo acaecido en El Prat en
julic de 1936. Al paco, se me revela como
un caudal incontenible de informacion,
«El hombre que el 19 de julio bombarded
los cuarteles de Barcelonay, me digo. El
dia gue asesinaron a Calvo Sotelo ya se
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vino hacia El Prat a ocupar su lugar en la
defensa de |la Republica. ;Por qué el arma
de aviacién se mantuvo generalmente fiel
a la Republica?, le pregunto desde la in-
genuidad de quien nacio el ano 40. «;Cémo
que por gue? —me replica—. Porque el
arma de aviacion era distinta, éramos mili-
tares formados en el progreso tecnologi-
con. ((Por que no iban a ser progresistas
an lo social?).«Ah..., pero no creas. habia
entre nasotros militares rebeldes. Los
capitanes Garcia Pardo y Calderon se
escaparon hacia Pamplona con un
avion, el comandante Rafael Botana
también... Por cierto, que recuerdo una
discusion entre Botana y Felipe Sandi-
no. «Ten cuidado, le dijo Botana, que
esta vez te vamos a fusilar...»n. Y Sandino
le respondid que tuviera cuidado él, no
fuera que resultara él el fusilado. Poco
después del 18 de julio llamaron a San:
dino al Hospital Clinico a reconocer
unos cadaveres, uno de ellos era Bo
tana, Habia otros rebeldes entre nosc
tros y alguno de ellos equivocados
como el teniente Amador Silverio, que
le quitaron cocheras y paracaidas por

sospechoso y luego resultd ser el de
fensor del destacamento de aviacidn

del Parque de Barcelona, cuando los
sublevados fueron a hacerse cargo del
mismo jugandose la piel en el hecho. En
general, aqui como en todas partes, la
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gente de aviacidn era de izquierdasy.
Asi dicen los «Cuademos de la Guerra Civil
gspafolas, que el 80 por ciento del material
de aviacidn guedd en manos de la Repu-
blica, mientras que solament2 el 35 por
ciento de los jefes y oficialidad permane-
cid fiel, pero lo fue también el 30 por ciento
de las clases, mecanicos y soldados.

wEn El Prat habia unos 250 hombres
en total, Aparte de Sandino que era el
jefe. habia los capitanes Meana, Ponce
de Lebn, Alberto Bayo...»n. /El que quiso
invadir Mallorea?, le pregunto. «Exacto,
que luego ha muerto en Cuba. El era
capitan en El Prat.» ;jRecuerda gente del
propio El Prat? «No te sabria decir. Re-
cerdo a la inefable Palmira... Por cierto,
que el dia 19 de julio sucedid un hecho
que es digno de ser contado. Estamos
todos alerta y temerosos de que de un
momento a otro apareciese la caballeria
que se habia sublevado y vemos venir
del lado de El Prat una gran polvareda.
Ahi viene la caballeria, nos dijimos. Era
el amanecer y pudimos divisar entre la
niebla al que iba en cabeza. Cabalgaba
llevando en la mano algo que parecia
ser el sable de oficial. Se tocd generala
y s& montaron rapidamente las ametra-
lladoras apuntando hacia el lugar. Te
miamos muchisimo el atague de la
caballeria y todas las precauciones eran
pocas. Pero a medida que se fueron
acercando v la niebla se disipaba pudi-
MOs Ver con gran Sorpresa gque se tra-
taba del vaquero de la Palmira gue, se-
guramente para protegerse, traia hacia
nosotros corriendo al trote las vacas
que levantaban campo a través aquella
gran polvareda. Dentro del dramatismo
de los momentos que viviamos, aquallo
nas hizo sonreir a todos.»n

«Por cierto, que ese mismo dia me
ocurrid otra anécdota cuando hicimos
una descubierta para ver si venian bar-
cos contra la costa. Ibamos avanzando
y de pronto vemos delante nuestro a un
tipo solo. Lo rodeamos y resultd ser uno
los nuestros que se nos habia adelan-
tado. «;Pero qué haces ahi, Barrojo?», le
grité. «Es que si tiran podré cubrirle a
usted, mi teniente...n, me dijo Barrojo.
Por cierto, que éste fue el soldado que
desarmé a los comandantes Frutos
Diste y Castro Garnica que luego fueron
a parar al «Uruguayn, aquel buque carcel
que estaba anclado en el puerto de
Barcelona. Y este mismo tipo, el tal
Borrajo, se hizo célebre luego porque,
convertido en piloto, se le atribuyé el
hundimiento del acorazado «Espafian,
cuando en realidad, méas tarde se supo,
al «Espana» lo hundié el acorazado
inglés «Hood». A los del «Espafian no
se les ocurrid otra cosa que apuntar al
buque inglés con sus cafiones. Les soltd
una andanada el «Hood» que los hundié

inmediatamente. Pero por lo visto
andaba por alli el tal Barrojo con su
avion y circulb la historia de que consi-
guid meter una bomba por la santabar-
bara del «Espafian y hundirlo.

—Volvamos al 18 y 19 de julio —le pido— .
{Hubo bombardeo en los cuarteles de Bar-
celona? A todos —me contesta—. No se
rindi® ni uno sin bombardeo. Te lo digo
Y0 que fui el primer piloto que despegb
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con esa mision. Ya te he dicho que habia
salido de la carcel por lo del 32. Me
pagaron de una los cuatro afos de sol
dada y yo tenia ganas de resarcirme de
tanto cautiverio. Uno era joveny claro...
A veces no aparecia ni por el aerodromo.
El comandante Frutos le decia siempre
a Sandino: “Oye, que hoy tampoco ha
venido ése..” Y cuando me lo decia
Sandino le respondia siempre: “Digale a
ése que cuando yo estaba en la carcel
&l estaba por ahi de paseo...” Como fue-
ra yo era el que mas volaba aquellos
dias porque me estaba practicando de
nuevo. Asi gque en la manana del 19 San-
dino me coge y me dice: “Alférez. le
corresponde el honor de ser el primero
en salir a bombardear”’. El comandante
Reyes, que era el que estaba al cargo
de los de la FAl que estaban en la Casa
del Mar, le dijo: “'Felipe, yo voy con él".
¥ vino conmigo de bombardero. Nos car-
gan un avibn de gasolina, 48 bombas
y lanzabombas eléctrico. Yo estaba acos
tumbrado a volar con media carga de
gasolina, sin bombas y solo. Ya en la
salida me elevé y volvi a tocar tierra vy,
cuando consegui despegar, casi pasé ro-
zando los pinos de la Palmira. Una vez
volando sobre Barcelona, le pregunto a
Reyes: ""jCuartel de lcaria? " Dbnde?".
“¥Yo qué s&". me contesta y tuvimos que
volver a aterrizar en tan dificiles condi
ciones y con peligro de explosion de las
bombas que llevabamos, a alguna de las
cuales se les habian soltado las masas
de proteccidon de la espoleta, que una
vez en tierra me dijo Reyes: “Desde aho-
ra llamame de ti; es como si hubiéra-
maos nacido el mismo dia”.»

— ¢Pero luego volvieron a salir?

—iHombre, claro! Uno por uno se rin-
dieron los cuarteles a nuestras bombas.
Por cierto que las bombas que tiramos
el primer dia eran de 125 Kg. Si las ti-
ramos al final de la guerra se rien. Ya
hubieran estado fogueados. Pero en los
cuarteles, como quien dice, nadie habia
oido una explosién y no paraban de sa-
car sabanas a los patios y a los tejados.

— ¢Que dia sucedia esto?

—Solamente bombardeamos el 19.
Habia tres aviones; mientras uno bom-
bardeaba, el otro cargaba en El Prat y
el otro ya estaba en el aire. Empezb so-
bre las siete de la mafiana vy a las siete
de la tarde ya se habian rendido. ;Sola-
me:rnte habia tres bombarderos en El Prat?,
‘e inquiero. Y el que se llevé el capitan
Luis Calderbn hacia Logrofio. También
hﬂbﬁ? Cazas, pero para bombardear no
servian. Otros estaban desmontados o
en reparacidn Los bombarderos eran
monomotores B-19 y los cazas Newport.
¢No habia hidros en la base aeronaval? Ya
la habian trasladado al puerto. Alli le rin-
dieron honores al general Goded cuando
:iegﬁ de Mallorca con tres hidros que
#:%:; fuﬂrgn desénﬁule sin retirada.
cielo t:ﬁ:muln S Do e i dosrlo ol
na la nficiali:ar:lendian onores. ki Mart
Por cierto qu E;Etaba 001 ios rebeldes.
hidro en E‘::l HE S8 2 posaron oon =
- emolar el teniente Arma.
no y el capitan Molina, quienes a8 indi

- v ndi-
cacion de Sandino, trajeron detenido al
iefe de la base aeronaval del puerto.

—¢Como reaccionaba la gente de Bgr.
celona ante los bombardeos?

—iMaldita ignorancia! jPues no agta
ban en Atarazanas pegados a lﬂ-l-mh.,
mos muros del cuartel cuandg fuim“
a bombardear! Tuvimos que simular qye
los ametrallabamos para que se aparta.
ran. Mira que si llegamos a mﬂ*ﬂrhu
bombas en al polvorin, cosa que estuyg
a punto de suceder, trasplantamos todg
el Barrio Chino. En el cuartel de |La
panto, cuando vi desde el ciglo Ig inac:
tividad de los oficiales, tuve que indicar.
les desde el cielo y con el gesto que sa
metieran dentro. Cuando volvi va vi a
soldados y paisanos abrazéndose en g
patio del cuartel. En el cuartel de San
Andrés fue otra cosa: ahi hubo carnice-
ria. Creo que cuatro muertos, no sé
cuantos heridos... ;Cuando se rindieron?
iComo que cuando se rindieron! jAuto.
maticamante! Con el pénico que les in.
fundiamos. En El Prat no quedaron bom-
bas. Se las lanzamos todas.

—¢Intervinieron los soldados de El Prat
en la lucha callejera que se produjo en Bar-
celona?

—No. no... Su misibn era otra, A mi
si que me tocd intervenir en la refrie
ga que hubo en el puerto, Me pidieron
que ametrallara el menumento a Colon
porque se crelan que en lo alto habia
instalada una ametralladora por los re-
beldes. |Todavia estan los agujeros que
le hice a la bola! Lo mas chocante del
caso fue que alli no habia ni amaetralla-
dora ni nada. Intentaban forzar la puer-
ta del monumento y no se les abria por-
que precisamente se habia refugiado
dentro el Teniente Silverio y otro, los
dos de aviacibn, quienes viniendo hacia
El Prat se habian encontrado en mitad
de la refriega del puerto y se habian me-
tido dentro del monumento para refu-
giarse. Alli se pasaron la noche comién-
dose un jambn del bar que hay dentro
del monumento, mientras en el exterior
habia quien pensaba en volar el monu-
mento. Anécdotas como éstas hay un
monton para contar. Por cierto, el cabo
Angel Carribn se dedico a desarmar pai-
sanos en el Paralelo utilizando un fusil
de madera del vestuario del Teatro Co
mico. Lo curioso es que una vez les de
sarmaba, él seguia con el fusil de men-
tira y nadie se dio cuenta. Entonces era
paisano, habia servido en aviacién, pero
era paisano... Pero volvié al campo tra-
yéndonos a dos sargentos que recono-
cid en un pueblo del Maresme cuando
los iban a fusilar por el solo hecho de
que llevaban uniforme. El era una espe
cie de tiparrbn y consiguib llevarselos
diciendo que los queria fusilar él. Solo
cuando estuvieron en el Campo de Avia:
cibn aquellos dos sargentos supieron qué
en realidad les estaba salvando la vida..,

Anécdotas como ésta se suceden en @l
relato que nos hace el antiguo piloto de
aviacion militar. Es la guerra civil [incivil,
dijo alguien) contradictoria, dislocante...
Esto sucedid en El Prat como en otras par
tes sucedieron otras tantas cosas que no
deben volver, pero forman parte de nues:
tra historia, de nuestras vivencias como
pueblo, como pueblo de E! Prat.

Pere Balta




HISTORIA D

CATALAN

L' Associacio de Locomacid Aéria, constituida a
Buarcelona la darreria del 1908, fou laintroduc
tora de 1'aviacio no solament als Paisos Catalans
sind també ‘a tota la peninsula ibérica. Fle
dies 11, 17 i 20 de febrer de 1910, Julien
Mamet, a l'antic hipodrom de Can Tunis, a
Barcelona, piloteja un Blérior XTI, amb motor
Anzani de 25 CV; els organitzadors de 'ssdeve
niment foren Josep Comas i Sola, Gaspar
Brunet i Joan Sardia. membres actius de "Asso-
ui:fq.:i-:i. Brunet construi, d'altra banda, un aero-
pla, que no pogué provar per manca de pilot, i
Sarda publich durant dos anys la revista " Avis-
cion™. El 22 de maig del mateix any, Julien
Mamet féu, a la platia de Malva-rosa, de
Valéncia, dos vols de 9 | 8 minuts de durada:
amb aquest fet s'estrena acronidutica al Pais
Valencii; el 29 hi [éu dos vols més. un de
15 minuts; enlairant-se a 500 mai un wcgon de
10 minuts, en qué hagué de descendir a la mar
per avaria del motor. Aquella mateixa época
I'enginyer valencia Joan Oliver, en colsboracid
amb el seu coHega del Principat Gaspar Brunet,
construf, als Tallers Rosell i Vilalta de Bar
celona, dos biplans de carncteristiques molt
prometedores. Oliver envia el seu a Vakincia,
la platju de Malvarosa per fer-hi les primeres
proves, durant aguestes. una ratxa de vent féu
capotar Paparell, que resta molt malparat, el
constructor abandona 'aviacio. El 29 i el 30 de
juliol de 1911 fou organitzat a Valéncia un
primer concurs d'aviacio: Ia currera Valéncia-
Alacant-Valéncia, uns 260 km en total. Hi
prengucren part tres pilots: Gregori Campana,
amb un Blériot XI-Anzani 65 CV, modificat pel
matelx pilot; L.Wyss suis, amb Bl&ior X7
Rhiane 50 CV i Le Lasseur de Ramzay, lrances,
amb Blérior X1.Gndme 50 CV. Fl lloc de sorii-
dla I'uul la platjn de Malvarosa. Le Luasceir
senvoln magnificament i emprengué el rumb
sud; Campafia no es pogué elevar per irregulari-
tats del motor; Wyss s'enluira perfectament,
pero al cap d'una hora Darga de vol toma i
glerra tol sguil a causa del mal funciona-
ment del motor. Le Lasseur, al cap d'l hora
S0 minuts, atemd al camp de tir d’Alacant,
F'endema féu el vol de retorn en 1 hora 54 mi-
nuts. També durant squests primers anys, i
sempre a carrec de pilots francesos, hom conti-
nui fent exhibicions aéres i fins§ tot concursos
i Barcelona i a d'altres poblacions del Principat,
Flambé a Mallorca. L*Associacio de Locomocis
Aeria organilea la primera exposicio d'aviacia,
FI 15 d'octubre de 1912, a I'fcole Farman
dhlmnpus. obtenia el titol Llufs Foyé, que
esdevenia el primer pilot catali. Després d'un
sriode d'ensinistrument, Foyé torni a Barcelo-
na perintentar de fer quelcom d'aviacio, que no
iconscgui per manca d'ajut. Al seu vollant es
feuniren els periodistes esportius Josep M AT
mangué, Cabot, Josep Canudas, Josep M.Co de
Trola i Feliu, que aviat acordaren de crear un
club, d"uvincio, que prengué el nom d Acroclub
de Catalunya, Al mateix temps; 'empress in-
dustrial Pujol, Comabella i Companyia, verita-
ble creadora de aviacié catalann, decidi de
d‘eﬂnm_rﬁm 8 la construccid d'avions per a
Faviacid militar espanyola. La nova inddstria i
Facroclub tingueren un debut sensucional: el
vol Barceluna-Ciutat de Mallurea pel pilot san-
tanderi Salvador Hedilla, tripulant ¢l primes
avio fabrcat per la nova casa constructora, E
2 de juliol, Salvador Hedilla, en 1"avio Hedilla 11
Rhdne 80 CVF, féu el val en 2 hores 8 minuts.
Pocs dies després el mateix Hedilla féu volsa s
Pobla en un avio Venddme-Rhdne 60 CV que
havia envigl des de Barcelona embarcat, La casa
Pujol, Comabella 1 Compunyia establi, tol
sugnit, e} primer aerodrom que tingue Barcelo

L'AVIACIO

Canudas amb un grup de gent entre la que hl ha cognoms pratencs com
Monés, Riera...

na, La Vaolatera. al Prat, Ek primiers dies de
wiembre fou insupurada 'Escola Catalana d’A-
vidcid, amb Hediug de director | Domingo
Rosillo, pilot cuba de Fams intemucional. de
professor. Lany seplient (1917) obtingucren el
trtol els tres prisners pilots formats al I:Hmi;ut
Canudas, Bertran | Soler. Malouradament, el
30 d'octubre, Hedilla amb Josep M Armangué
te passatger sofriren un accident mortal. L'es-
cola continua, perp, amb Rosillo de director. i
en sortuen dos pilots mes: Cayon (1918) i
Colomer (1919}, Lluny 1920 els Tallers Here
ler SA (empres contlinuadors de Pujol. Coma:
bella i Companyia) tracta dorganitzar ung linis
aerid entre Borcelona | Ciutinn de Mallorcs. Hom

exiibll un scord amb o exka lnliang E"l"ll'l"-"i."r
enviii un hidro Savow 59-Fiar 300 CV. El pri
mer vol d anar 1 tornar fou scomplert ¢l 18 de

fTi.IF'-.I'. |'||.lI'II I:'I'_.‘.;:l b | |I.lri.| fil i NoaTH -'|:‘- mMnuls: 18
la torpada; a Barcelona, 1 horg 49 minots. Mal
grat 1ol , hom no pogoe obtenir de Mestat
espanyol la concesmo de la hinim. El 192]
liquida 'empresa Tallers Hereter SAL Pactin de
Ly qual, serodroms, tallers, ete, fou adquirit pel
ministeny espanyol de la marina. D'aliza banda,
cle pllots catalans foren mobilitzats amb motiu
de lu guerra del Morroe, En aquestes clircums
thncies, 'dones, "Acroclub de¢ Barcelona no
podis dur a terme cap activitat: Colomer,
Fome pilot que havin: restat, crea el 1921
a Mallorca V'Aero Mantima Mallergquina 1 ob-
lingue o concessio de Jo bima de cormew aori
amb Barcelona, En un vol de retorn o Ciutat de
Mallarea, Colomer solti una avaria de notor g
calgut al mar. Després daleuns altres accidents §
de diverwesy discosions ledat shspenpué’ In
cunresn. -:'1.TI':'|,'|. O, amb un dels hidrosvions
' ; 1:o 3 esiah]e unaidacola ovil per s
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for e 20 25anie @ Porte Colom i Turma tres
pilots mallorquins, ¢ls germans Andren i Jordi
Parera i Josep Gomila. El 30de juliol de 1923,
els gormans Pawera, tripulant un hidroavio ad-
quirit a Halia, i Angel Orté, amb el mecinic Coll
en un altre, comencaren la volta acria o la
peninsula. Fer dues etypes (Barcelona-Sarugos-
@, amb wmaralge a PEbre, | Saragossi-Bilbao),
wobre terra en lddroavio, fou 'una gesta feta per
primer cop. En tna escila a Galicia on incendi
destrui |"adro dels Parera; Orté i Andreu Parera
continuaren sols la volta, gue scaba a Barcelo-
na A mitian 1922, Canudas aconsegul (ue
MAcroclub  sulvencionés lestabliment  d'un
cump d'mterratge per 3 Vaviacio civil § funda la
Penya de 1'Aire, adherida a 'Acroclub de
Catalunya; L nova entitat obtingud un gran exit

popular, § comenga una campunya de divuleacis
| propoganda per mitja dartieles = la premsa i
de conferencies de divulgicid. L'any 1922 un
prup d-afeccionats valencians, wmnb Baldomer
Viln al capdavant, crearen I"Aeroclub de Valén:
cig. El sew primer objectiv fou 1'establiment
d’un camp daterratge, Foren escollits d untuwv
un terreny a Pincdo, prop de 'Albufera; 1 un
altse a Miniw's, p.':lh les dificultars ;--;-.-n{'-:nn.Iue_s
feren que V'empress restés aturada alisuns anys
També el 1922, entre 'ajuntament, I'seroclub i
Vaviacto militar u.';.ul:il.'.u-.'ﬂ un voncurs d avis:
cig, ¢l qual tingué Uoc 4 Milva-rosa. E] 1923 es
constitul a Barcelona' la societat Aerodrom
Canudas, que adquird un avio a 1talis § comenca
d f'l:l \'ﬂ!l-. ..-HI[." | BB A "1:'!':"-.‘ Lil';,]'.'.l]'l'. Hna 1_'|.'-|'|"i
part, cosa necessana per tal dconseguir adep-
les; aguesta tasca tingué el ple suport de b
premsa esportiva. L'avid, després, ana per Jes
'\""H.II'.EI.IL""« alerrant en TS “"j,“'.f'-"";i..lu. IIHE_
mes. tard, foren ampliats | inclosos a la xarxa
d'uwerodroms per al turisme seri. Paralelament, i
gracies al president de la Penva, Miguel Mateu,
hom pogae for un assig d'escols de pilotatye
(1227). k]l pnmer mlol, ensinisirat en pocs
mesos, fou Josep M.Carreras. Amb molt d'es
forg, I'escola progressi i prengué el nom d Exco-
la. d’Aviavio Burcelona (1929). Aleshores co-
menga una gran epoch de Vavineio catalana
Hom amplia serodrom del Pmt, foren cons
uuits dos grans hangars, s'organitzaen els
iallers; 1ot !I-;'I.I:d.‘h;ll,_._uucn_l sense capital,
gracies a la fe, l'entusiasme i el patriotisme
L'Acrodrom Canudas organitza fa primera i
umica hma aema cotalapa; W linin d'Andorra;
amb aterratge a la Seu d'Uregell. A INserodrom
militar fou instaHada, ¢} 1931, una sucursal de
Vescola madnlenya Progreso, dingda per Vi
ceng Valies, entre alires pilots ¢n sorti Ramon
Tornas

Lany 1928 hom reorganitza 'Acroclub de
Viléncia: El 1930 fou orginitzal, ¢hcara a
Malva-rosa, un grun festival d'aviacio amb pre
mus de 25 U00 pesseres. [V altra banda, despres
de maoltes dificultats, ajuntament de Manises
decidi d'sjudar o Vestabliment de Paerodrom al
sy ferme municipal en els malgixos Terenys
escollits Vany 1922, L'Acroclub vilencia hi
busti un hanear (1934), alhors que V'ewoly de
pilotaige, gracies 4 Joxep Albinyina, s dewnvo
lupi | formaé ¢ls primiers pilots. L proclamacio
de I'Fatatat de Cataliinya promete assegorar
Vesdevenador de Taviucid catalanm,. sostinguda
finy nleshores sensc cap ajut oficial, La Generah
tat crea elf Seneis d Acrkmautica i en nomena
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El procés de salinitzacio de
I'aquifer deltaic segueix. Aquesta
noticia sempre arriba per mitja de
I‘'actual delegat de serveis de
I"Ajuntament, qui grécies a la seva
dedicacio també professional al
tema, segueix el proces detingu-
dament. Com veureu, en Josep
Ferret té molta informacio, per
no dir tota la informacid possible.
Li preguntem:

—Quina importancia real té
I'embassament subterrani del
Delta?

— L'embassament subterrani del
Delta del Llobregat constitueix
una peca fonamental del sistema
de regulacid de la conca del Lio-
bregat, conjuntament amb efs em-
bassaments de Sant Ponc i de
La Baells. La capacitat dels aqgui-
fers deltaics és de 700 Hm?, i avui
s'estima que |a capacitat d'extrac-
cio és de 100 a 120 milions de
metres cubics per any.

—De quin any data el desco-
briment d'aquestes aigiies sub-
terranies?

—Des de I'any 1893, data del
descobriment de les aigiies arte-
sianes per En Jaume Casanovas,
I'explotacié ha anat en continu
augment, Actualment s'estima
que les extraccions s6n de l'or-
dre dels 130-135 milions de me-
tres clbics per any.

—Quan diven que hi ha axcés
d'explotacié de I'agiiifer, quin
grau de rad tenen?

—Es evident que hi ha un de-
sequilibri entre les extraccions |
la recarrega dels aquifers. Aquesta
sobre-explotacid produeix, sens
dubte, una forta davallada dels
nivells piezométrics de les aigles,

«Cal protegir I'aqiiifer i regular la

explotacio»,

la qual cosa facilita certament |a
penetracid o intrusid de l'aigua
de mar que malmet les aiglies dol-
ces dels aqliters. Cal dir que
aquest any, per raons de tipus
conjuntural, els nivells han pujat
ade |'ordre de 5 metres, perd tot |
aixo, encara els nivells en eis pous
estan de 18-20 metres sota &l
nivell de mar.

—Pard és causa principal
aquest excés quant a la degra-
dacio de I'agiiifer?

—Malgrat el problema de dese-
quilibri hidric, cal considerar com
a causa una sene d'actuacions de
I'home, que certament han anat
degradant la qualitat de les aigles
subterranies. Cal contemplar es-
pecialment la construccid de dar-
senes portuarnes en l'interior del
Delta i les extraccions d'ands, com
les mostres mes rapresentatives.
Si el desviament del Llobregdt
vol dir més darsenes portuaries

= .

Les matéries contaminants llangades a les extraccions d'arids.

una altra amenaca per |'agiifer deltaic.

ttL"home de la
“mala™ aiguan,

com algu diu a en Ferret

«terra endinsn, cal esperar la to-
tal salinitzacio dels agUifers a curt
termini. Si no és aixi, el risc serd
menor, perd hi ha la possibilitat,
per manca d'impermeabilitzacid
del nou llit, que es produeixin
infiltracions d’'aigua de mar i
d'aigles comtaminades, especial-
ment a l'estiu. La intrusio marina
es produeix especialment per la
darsena portuaria, per la zona de
Ca I'Arana i per Castelldefels, Els
indexs de clorurs superen ja en
dlguns punts de la Zona Franca
ais 6.000 mg./l. En El Prat, la Zona
mes salinitzada és |a de Cal Se-
nyoret | el pou de Cal Miquel de
I'Agata supera els 3.800 mg./|

—Sabem que s'ha intentat de
controlar al consum...

— Davant la greu problematica
de la salinitzacid, ' Ajuntament d'El
Prat, en la sessid ordinaria del
rmaig del 1975, demana de |'Ad-
ministracio una normativa espe
cial per tal de protegir els agii-
fers | regular la seva explotacid.
Ei B.O.E. del 30 de marc de 1976
publica una resolucid de la Direc-
cibé General d'Obres Hidrauliques
del 16 de rmarg, en qué diu que
la zona del tram inferior del riu
Liobregat s'ha d’aplicar el Regla-
ment de Policia d'Aigles de la
Comissaria d'Aigues del Pirineu
Oriental. Poc temps després un
ofici de 'esmentada Comissaria
d'Aiglies ordena la constitucid
d'una Gestora per tal de crear una
Comunitat d'Usuaris. El proper
(passat quan surti « DELTAx»)
dia 2 de febrer, la Junta Ges-
tora de la Comunitat d'Usuaris del
Deita Oriental del Liobregat té pre-
vista una entravista amb el Con-
seller de la Generalitat en Narcis
Serra. El Batlle d'El Prat, com a
President nat de la Junta Gesto-

ens diu Josep Ferret

ra, exposard en aquesta reunid,
junt amb els representants dels
Serveis Puablics de Proveiments
d'Aigua, Indistria i Agricultura,
tota la problematica de la cons-
titucio de ta Comunitat, | de les
diverses alternatives de regulacio
| proteccid que avui estan encara
en fase d'estudi.

—Bé. Pensem en el cas pes-
simista que s’arribi a salinitzar
totalment I'aqgiiifer,..

—En |3 hipdtesi de la total <a-
linitzacid de les disponibilitats hi-
drigues deltaigues, cal contem-
plar la seglent problematica: a) Els
usuaris del Delta haurien de pa-
gar una factura de 960 milions
de ptes. per any (preu actual del
mercat de 120.000.000 m a 8 ptes,
per '), Avui aquest cost és de
I'ardre de 240 milions de ptes. fany.
bl Caldriz crear una important
infra-estructura de collectors i
xarxes de tubs, per tal de distri-
buir I'aigua arreu del Delta. Avui
hom perfora I'aqlifer on necessi-
ta l'aigua. ¢) Barcelona i la seva
rodalia, perdria la possibilitat d'u-
tilitzar les aigles del Delta, reser-
va importantissima en cas d'e-
mergencia pel proveiment dels
Serveis Publics, hospitals, etc.
Es evident que aquesta conside-
racio es de vital importancia des
del punt de vista estratégic.

Barcalona i la seva rodalia,
ens praguntem, saben aixa?
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L'Ajuntament va allunyant
els seus nous pous del port.
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«HAY QUE SALVAR SAN C
u

El Plan de Remodelacion del
barrio de San Cosme afecta a casi
una quinta parte de la poblacion
de El Prat y puede significar la
estabilizacion de una problemati-
ca social preocupante. Ellc nos
ha llevado a solicitar del equipo
redactor de proyecto este intere-
sante informe.

El barrio de San Cosme en El
Prat de Llobregat va a ser remo-
delado, como resultado de la lu-
cha mantenida por los propios
vecinos para la consecucion de
una vivienda digna y de una me-
jora de sus condiciones de vida.

Esta lucha comenzt en 1969,
con una sere de acciones gue
desembocaron en una huelga ge-
neralizada de alquileres, al apare-
cer en las viviendas estrenadas
dos anos antes, toda clase de de-
fectos de construccion: grietas,
goteras; sotanos inundados, etc...

En 1975 fue reconocida oficial-
mente la necasidad de una remo-
delacion, ya que, segun demas-
traba un detallado estudio tecni-
co, elaborado por la Asociacion
de Vecinos, la reparacion comple-
ta tendria un presupuesto equiva-
lente al de una reconstruccion
global.

De ahi partio el proceso que ha
conducido al actual Proyecto de
Remodelacién, an cuya elabora-
cion |os vecinos lograron imponer
la presencia de sus técnicos junto
a los técnicos del Ministerio, lo
cual aseguraba que la toma de
decisiones se haria con la inter-
VENcion activa de los propios afec-
tados.

El Proyecto consta de momen-
to, de un Plan Urbanistico (el
aPlan Especial de Reforma Inte-
rior del Barrio de San Cosmes)
de un Proyecto General de Urba-
nizacién y de un proyecto deta-
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Los bomberos van a tener que intervenir muy 8 menudo.

llado de Edificacion para la pnme
ra fase de |la remodelacion.

EL PLAN DE REFORMA
INTERIOR

La Unidad Vecinal de Absor-
cidn de San Cosme fue construi-
da por la Obra Sindical del Ho-
gar, en el sector sur-oeste del ter-
mino municipal de El Prat de Llo-
bregat, cerca del aeropuerto.

Se realizo en dos sectores: &l
primer sector se empezo a cons-
truir én 1964 y abarcé un total
de 1,500 viviendas; el segundo
sector se construyo en 1972 vy
constd de BO1 viviendas: las cua-
les permanecieron en gran parte
desocupadas hasta fechas re-
cientes.

El Plan Especial de Reforma
realizado hasta ahora se propone

Asi se agrietan las casas del barrio
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la remodelacidn global del primer
sector, con la construccion de
1.800 nuevas viviendas que sus-
tituyen a las existentes y la recua-
lificacidn urbanistica de la totali-
dad del barrio, satisfaciendo las
necesidades de equipamientos
de caracter general.

Los principios urbanisticos en
que se basan las operaciones de
remodelacion son fundamental-
mente los siguientes:

A. — E mantenimiento, en li-
neas generales, del actual mode-
lo de asentamiento, pero con la
voluntad explicita de someter el
caos y la fragmentacion de un
esquema indiferenciado como al
actual, a un orden urbano pre-
ciso y reconocible.

B. — La simplificacién del ac-
tual trazado viario, conservando
solo los elementos que aseguren
un funcionamiento correcta del
trafico y de los servicios.

C. — La conversién de la calle
Llobregat, situada en la mitad del
Poligono, en el eje clvico v co-
mercial de la vida del barrio.

D. — La mayor concentracion
de las zonas de vivienda, en or-
den a preservar amplias zonas para
usos de equipamiento vy de par-
que y también con el objeto de
que el suelo libre entre los edi-
ficios quede completamente con-
trolado y urbanizado.

E. — El establecimiento de ungs
etapas de la remodelacion que per-
mitan el traslado directo de los
VeCinos desde su vivienda actual
a la vivienda definitiva.

Con la ordenacion propuesta se
pretende conseguir que la estruc-
tura fisica esté en corresponden-
cia con |la cohesidn social alcan-
zada por &l barrio y la desarrolle.
Precisamente, el hecho de tratar-
seé de un barrio ya habitado, ha
sido un condicionante béasico del
Proyecto. Se han debido selec-
cionar los espacios sucesivos de
actuacion para acelerar al maxi-
mo el traslado de los residentes
a su vivienda definitiva sin tras-
lados intermedios y de modo que
se vayan mejorando progresiva-
mente el funcionamiento y el ni-
vel de habitabilidad del barrio.

A este respecto se ha hecho
un céleulo detallado de las nece-
sidades de equipamientos previs-
tos, cumpliendo los objetivos an-
teriormente sefialados.

Las operaciones empezaran en
el Gnico espacio disponible de
grandes dimensiones que no resul-
ta afectado por las servidumbres
de altura derivadas de la cerca-
nia del aeropuerto, esto 5, en
la actual manzana del campo de
futhol.

EL PROYECTO
DE EDIFICACION

Esta manzana de la primera
tase contendra 7 grandes unida-
des de edificacion de cuatro plan-
tas de altura, implantados en su
dimensidn larga, segun una direc-
triz norte-sur, perpendicularmen-
te al eje de la calle Llobregat.

La propia manzana residencial
incluird los servicios que tienen
una relacion mas estrecha con la

e T e
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Un Plan

de Remodelacion
para evitar

el lamentable
estado de un barrio

-~ al que el Gobierno

| calificé de

|

vivienda: locales comerciales (dan-
do frente a la calle Llobregat),
guarderia (situada en una zona
protegida en el interior de la man-
zana) y una gran érea libre en el
centro de la manzana equipada
para &l juego de los nifios y el
esparcimiento de los mayores.

La estructura urbana esta con-
cebida de manera que tados los
espacios libres estén considera-
dos de un modo equivalente: se
trata de que no haya partes pri-
vilegiadas contrapuestas a partes
marginadas y ocultas en las que
sé acumulen los aspectos no re-
sueltos.

Por otra parte, el Proyecto, a
traves del manejo de parametros
arquitectonicos, pretende vincu-
larse a una investigacion méas am-
plia que tiende a superar las con-
diciones de las recientes extensio-
nes periféricas de las ciudades en
forma de poligonos, en los que
la ausencia de organizaciéon del
espacio da lugar a una total ile-
gibilidad y a una anodina indife-
renciacion de amplios sectores
supuestamente destinados a la
vida colectiva,

Las unidades de edificacion del
nuevo San Cosme se estructuran
en torno a un patio central de
grandes dimensiones (su anchu-
ra es de 14 m. y su longitud
oscila entre los 34 v los 756 m.),
El acceso a este patio se produ-
ce a traves de dos grandes aber-
turas situadas en los lados cortos
del edificio. Desde el patio se
llega a las cajas de escalera de
distribucion a las viviendas. De
este modo el patio se convierte
en un vestibulo general del edi-
ficio: es la unidad de vecindario
por excelencia.

Por otra parte, la disposicion
del edificio en forma de anillo o

«albergues provisionales».

«roscon, elimina los habituales tes-
teros ciegos de los bloques en
linea y establece una fachada de
caracter continuo gue otorga al
edificio una mayor corpareidad y
una proporcion mas adecuada.

La Remodelacion de San Cos-
me tiene como principal objetivo
resolver los graves problemas cau-
sados por la mala construccion
y el rapido deterioro de las actua:
les viviendas. Es légico, pues, que
el tema de la calidad de las vi-
viendas haya tenido un caricter
priaritario en la elaboraciéon del
proyecto. Pero la calidad de las
viviendas no se refiere stlo a los
acabados, sino gque conciarne
también a otras cuastiones de ca-
racter general (estructura, Insta-
laciones, superficies construidas,
distribucion, etc...) las cuales han
sido detenidamente consideradas
desde & punto de vista de su re-
percusidn an la calidad de la vi-
vienda.

El 70 % de las viviendas sera
de tres dormitorios, los cuales
ocupan los lados largos de los edi-
ficios. Habra también un 256 % de
viviendas de cuatro dormitorios,
situados en las esquinas y en los
lados cortos, El 5 % restante se
destinard a viviendas de 2 v 5 dor-
mitorios para resolver algunos ca-
80§ minoritarios. Todas las vivien-
das comportan un considerable
aumento de espacio en relacion
a las viviendas actuales. Por sjem-
plo, la superficie Gtil de la actual
vivienda de tres dormitorios es de
60 m?, mientras que la superficie
util de la proyectada alcanza los
78 m’

La principal particularidad de la
vivienda, desde el punto de vista
tipolégico, es su doble orienta-
cion, abriegndose siempre a dos
tipos de espacio de muy distin-

Asi sera el barrio una vez ejecutado el proyecto de remodelacion

tas caracteristicas: el patio vy las
areas peatonales exteriores, La vi-
vienda se organiza en forma de
Cruz: uno de los brazos de la cruz
es el paso que recorre la vivien-
da por el centro de la banda edi-
ficada; el otro es el comedor-estar
formado por una franja que va
de fachada a fachada, dando por
un lado a la vida domeéstica del
patio y por el otro a los espacios
publicos y las vistas lejanas.

SIGNIFICADO
DE LAREMODELACION

El Poligono de San Cosme en
su totalidad tiene una extension
de b0 hectareas. De este simple
dato se deduce la importancia
cuantitativa de San Cosme en el
conjunto del casco urbano de El
Frat de Llobregat y la trascen-
dencia que adquiere la remodela-
cion del barrio para la definicidn
urbanistica del municipio.

El Deita del Llobregat ha sido
sometido en las Oltimas décadas
a un proceso de degradacion que

— —

PLAN DE ETAPAS

_l'etaps = 2*etapa

416 viv. 634 viv,

16 locales 24 locales

comerciales comarciales

1 guardaria 3 guarderias

de 100 plazas de 100 plazas
| cantro de
formacion
profesional

ha destruido de un Modo irrever-
sible la ngqueza natural del area
y su potencialidad para la explo-
tacion agricola, dando un paso
& una situacion urbana deficitaria
y marginada, cuya resolucitn exi-
giré unos grandes costos econd-
micos y sociales. La creacién de
la Unidad Vecinal de Absorcion
de San Cosme a mediados de los
afos sesanta supuso Un paso mas
a este proceso de degradacion:
represento un importante y repen-
tino aumento demogréfico en El
Prat y, debido a la indigencia ur-
banistica de la operacion, agravd
seriamente la larga lista de los dé-
ficits acumulados.

Por otra parte, los terrenos es-
cogidos para el asentamiento de
San Cosme poseian una serie de
condicionamientos desfavorables
(terreno deficiente para la cimen-
tacion, escaso desnivel respecto
al mar, nivel de ruidos elevado
por la proximidad del Aeropuer-
1o, etc...) que los hacia muy poco
aptos para la edificacidn residen-
cial.

__ 37 etaps By
610 viv, 124 viv.
20 locales 2 cantros de
comerciales EGB (840 plazas)
2 guarderias Instalaciones
de 100 plazas deportivas
Ampliacion de
1 centro EGB

1 centro BUP
1 centro civico

1 mercado
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ElL LECTIR

L'AMOR A LA TERRA

Senyor Director:

L'amor a la Terra on l'infant
verd @l mon per primera vegada,
s engrandeix en gran manera al
llarg dels anys, per mitjd d'un pro-
cés natural ple d'enyoranca dels
seus jocs d'infantesa, dels sous
amics, dels seus pares que ja fa
anys al varen deixar per anar a
jaure en la pau del Senyor,

Sén records que al mateix temps P8 18 terma on

li gixamplen un desig viu de vo-
ler ésser dutilitat al seu poble.
El seu desig queda relegat a se
gon terme, ja que la problematica
de la vida, &l porta a guanyar-sa
la vida a d'altres llocs totaimaent
diferents quant a la sava parla,
els seus costums | el seu concep-
te de la wida. Perd el cas que em-
plena aquest escrt, és per fer una
aclaracit sobre als emigrats a Ca-
talunya de procedéncia, en gran
majoria, dels pobles d’Andalusia,
El seu estranyament en radicar-se
a Catalunya, ha estat d’un tant
per cent minim. Agui s’han trobat
quasibé com a casa seva. Han
estat tants | tants &ls andalusos
emigrats arreu de Catalunya que
practicament s'han trobat com a
casa seva amb I'avantatge de po-
der pujar la seva familia, sense
'oprobi constant d'haver de su-
plicar un jornal per a poder viure
honradament. Alguns d’aquests
emigrants han sabut agrair aques-
ta consequeéncia, d'altres no tant
i d'altres gans ni mica.

veniu

al SARAU
siusplau...

JOIERIA RELLOTG

El mateix que molts creuen que
gls seus temps foren millors, 1am-
bé als emigrants fan ostentacid
que els seus costums, que |a seva
farma da viure, #s més bona que
la dels catalans. També n'hi ha
que la sava opinid és el reconei-
xement del seu millor benestar.
Els més pocs, diven pestes del
seu poble. D'aquests he procurat
posar terra per mig. No en té cul-
nasqué. No és culpa
del seu poble si agquest no reu-
neix les condicions necessaries
per al seu desenvolupament. No
&s culpa del poble si aquells ho-
mes amb posicid econdmica sa-
nejada, no han fet humanament
els possibles, per a crear llocs de
treball explotant les ngueses na-
turals del seu sol. En tenen la cul-
pa aquelis homes que a mes de
la seva ambicid han tingut a bé
servir-se de la consigna politica
de... COM MENYS SABRAN,
MENYS ENS DEMANARAN.
Som culpables tots | cadascl de
nosaltres par no lluitar contra tot
alld que perjudica el nostre
poble, la nostra terra.

Son moltes les formes exis
tents per lluitar en defensa de les
institucions d'un poble. Sols en
refuso una: la violéncia! La vio-
léncia engendra viocléncia | amb
glla sols s'aconsegueix d'alimen-
tar odi: l'odi &s un mal cance-
ros que res de bo no ensenya a
la humanitat. L'odi ha estat du-
rant molt anys, el manna d'aquells

~RIA

folls mancats del més elemental
sentit d’amor, de cultura, de sen-
tit cristid i de valentia. Els valents
no stn els guanyadors d'una ba-
ralla 8 cops de puny o d'una guerra.
Després d'una victdria, és neces-
sari captar la més del respecta)
la voluntat dels vencuts. Ajudar-
lo, aixecar-lo | fer els possibles
perqué torni a reemprendre |a
feina oblidada durant el curs de
la lluita. En veure aquesta gene-
rositat, el vencut arrnibara a pen-
sar que potser n'estava equivocat
i més tard donara gracies a Deu
pergué la cosa s'hagl acabat com
s'acaba. Saols aixi no minvara el
seu amor a la terra; sols aixi pot
donar-se una guerra per guanya-
da; sols aixi el guanyador tindra
per sempre més al seu costat el
vencut | 'odi quedara desterrat
per sempre mes.

Guzman Fibla

HA SALIDO «DELTAx»

Sr. Director:

A traves de esta carta, es mi
deseo hacerle extensible mi mas
cordial felicitacion por la puesta
en marcha del semanario local
«Delta del Liobregats, del que
tan necesitado era el pueblo pra-
tense. Por propia experiencia,
supongo e esfuerzo necesario
gue ha supuesto tal aconteci-
miento, y &5 mi deseo que entre
todos mantengamos esta brillan-
te iniciativa.

Para cualquier consulta o cola-
boracién téngame a su disposi-
cidn desde este momento, pues
sena un honor para mi contribuir
a esa labor ciudadana,

Transmita mi felicitacion a Ia
Redaccion, Sociedad, y Colabo-
radores.

Reciba un atento saludo,

Ramdn Planas y Torres

PUNA

ANOQ NUEVO... VIDA NUEVA

Recibimos esta felicitacion en
forma de poema que excepcio-
nalmente publicamos,

|ANo nuevo vida nueva!

lo decia antiguaments

un ratran muy castellang
nulo, en el Hempo presantas.
Pues yo las voy a decir

QuL 58 COnsigue oo asto,
dl menos &8s mi sentir,

no So s estars en lo ciarlo.

Pues si cambiamos de vida,
cambiamos de profesion.

v a-gran barullo convida
esta arande contusion.
Saria @l ciclista toreeo,

el tararo un gran tenista.

El millonano.  portero,

v €l portero.  prestamista
Las borrachos que son varios,
¢l agua la beberian;

¥ el vino derechao ina.

pa todos los balnearios.

Los ladrones dejarian

su profesidn dé robar,

y todas muy pronto irian
los bancos a custodiar.

El dentista
el fontanero:  dentista.
Gaillann. . & carnicera,

y los guardias. = transportistas.
Los conductores a e,

los tutbolistas, infigro;

que daran con gran fe,

a una pelota de acero

LO% serenos, de manana
tendrian que vigilar.

sais dias a la semana,

los vagos a trabajar

Y entonces sin dilacion

sa armaria tal Belén,

major dicho, tal follon,
comao en la Torre Babal
Hoy por ser lo mas prudente,
el refrén lo cambiaria,

por ser lo mas conveniente,
¥ &n el mismo yo diria:

ARo nuevo te pedimos

con toda nuestra paciencia
que 20 e Viggo no pudimos
conseguir lo que quisimos
jaue bayen las subsistencias!

tontanero,

V. Pascual

LA DIAMANTINA

Ferran Puig, 41
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Temas de ahora

INDULTO Y AMNISTIA

El delito es un acte juridico, culpable v
castigado por la Ley. El delito es antijuri
dico por cuanto quebranta la Ley. Todo
delito causa un mal de alarma. La sociedad
sa sjente fuertementa conmovida por el que-
brantamiento del orden juridico establecido.

El infractor de la Ley debe ser sancio-
nado con el castigo aplicable seqdn la na-
turaleza del delito.

Pero &l delito no puede ser castigado sin
una ley que senale la pena. No se trata,
ciertamente, que &l sancionador tenga de
hacer suya con todo ngor, la doctrina «a
tal delito, tal pena» {Garéfalo) sino que en
la sancidn puede jugar un papel importante
la apreciacién judicial en orden a las cir-
cunstancias que hayan concurrido en la
perpetracion del crimen, la malicia del agen-
te de otras, de forma que haga aconseja-
ble la adopcitn de una medida mas o me-
nos severa en la imposicion punitiva. Siem-
pre, empero, la sancion tiene que velar por
el restablecimiento del orden juridico gra-
vemente perturbado.

Se viene hablando mucho de indulto v de
amnistia y con cierta ligereza parece querer
equipararse ambos conceptos cuando son
esencialmente distintos. Es verdad que tanto
el indulto como la amnistia prefiguran la
concesion de una agracian, pero no hay
que perder de vista su respectivo significado.

El indulto, sea total o parcial, remite
total o parcialmente la pena y el delincuente
puede quedar libre de cumplir la condena
que le falte por extinguir o reducirla. Podra,
en su dia, con arreglo a la normativa del
Cadigo Penal abtener su rehabilitacién y la
cancelacion del antecedente penal, pero con
gllo no se habfa «borradoy la preexistencia
del delito, dicho en otras palabras, «en un
malhadado dia fue perpetrado un delitox.

La concesion de la gracia de indulto fue
regulada por la Ley de 18 de junic de 1870,
derogada en 9 de agosto de 1973 y resta-
blecida definitivamente par Decreto-Ley de
12 de enero de 1874. Salvo disposiciones
posteriores, sigue la misma en vigor.

La amnistia tiene de comin con &l in-
dulto ser la concesidn de una «gracia». La
diferencia estriba en que el indulto se re-
fiere solamente incluso en los casos de una
conmutacién de pena por otra menos gra-
ve a los delitos comunes. Su ambito no
abarca a los de caracter politico (delitos
contra el Jefe del Estado, contra el Go-
bierno y sus Ministros, contra la Constitu-
cién, etc.). La amnistia concierne, exclusi-
vamente, a los delitos politicos y con su
concesion quedan éstos lisa y llanamente
«borrados». El delincuente amnistiado se
ve libre y exonerado del reprobable estigma.
Con la amnistia se acaba de rendir culto
a8 un pasado «con todos los honores de
una absoluta inexistencian. En definitiva,
la amnistia no quiere decir perdon (el in-
dulto), sino «un retomo a la total inocen-
cia de la persona culpables.

De esta forma se explica que la amnis-
tia sea concedida con cuentagotas y por
un procedimiento diverso al otargamiento
de la gracia del perdén o indulte propia-
mente dicho, Aparte casos excepcionales,
la concesian es objeto de una ley aprobaca
en Cortes, cuando funciona el Parlamen-
to, o bien, por Decreto-Ley de la Jefatura
del Estado,

En Espafia los indultos han venido dan-
dose con cierta frecuencia: no tanto, las
amnistias. En el mes de agosto del afio
1917 hubo una huelga general revoluciona-
fia con numerosas victimas. Se quiso atri-
buirle un caracter social. Presentado a las
Cortes un proyecto de ley de amnistia fue
aprobada. Un Gobierno de notables regia
los destines de la Nacién, Formaba parte
del mismo el ilustre politico catatan Francis-
co Cambo al frente de la cartera de Fomento.
De la amnistia salieron beneficiados Bestei-
ro, Largo Caballero, Saborit v Aguiano, i
deres socialistas gue estaban cumpliendo
condena por su participacidn en aquellos

sangrientos sucesos. Hubo amnistia al ad-
venimiento de la Segunda Repablica en el
mismo momento de constituirse el Gobierno
Provisional presidido por Alcala Zamora.

El reo sale beneficiado con la «gracian
Yy &n justa correspondencia asume con el
deber de guardar, en lo futuro, una con-
ducta irreprochable; no incidir en nuevos
delitos; no ser reincidente ni reiterante: con-
vivir en paz con la comunidad; reemprender
la carga del trabajo, reanudar la vida de
familia, en suma, despojarse totalmente de
aquello que en un desventurado dia llegara
a influir en su comportamiento vulneratorio
dela Ley.

Induito y amnistia considerados como
actos en «beneficios del reo merecen el con-
senso colectivo siempre, empero, que el
indultado o amnistiado haga honor a la
agracian concedida.

R.R.C.

.. Y si el canto de ustedes

INTI-ILLIMANI
EN BARCELONA

que es nuestro propio canto...

| El pasado dia 27 de enero, a las 10,30 de la noche, en el Palacio de los
Deportes de Barcelona, tuvimos la suerte de poder asistir al unico recital gue
Inti-lllimani brindé al piblico barcelonés.

El Palacio de los Deportes estaba practicamente lleno, v, tras media hara
de espera, se inicid el recital de este estupendo grupo chileno.

Para hacernos entrar un poco mas en el desconocido mundo de la mi-
sica latinoamericana, Inti-lllimani tuvo la delicadeza de presentarnos, al termino
de cada interpretacion, la cancidn siguiente, haciendo un breve resumen
sobre su origen, contenido y autor

Asi tuvimos ocasion de escuchar canciones de Violeta Parra, Victor Jara
v Quilapayiin, y algunas del propio Inti-lllimani, Sin embargo, su plato fuerte
lo constituyeron las piezas instrumentales, en las que, acompanandose de
kenas (flautas especiales) y charango (guitarra de pequefas proporciones),
ameén de violin, tambor y guitarras, consiguieron contagiarmos de esa alegria
v ese ritmo tan caracteristicos y tan propios de la musica latinoamericana.

Hubo grandes aplausos tras cada interpretacion, y a lo largo de toda la
noche se oyeron repetidas veces los gritos de: |Chile, Chile, Chile!, jSolidaridad!
y |Pinochet, asesinol...

Anti-lllimani, por su parte, hablé de la solidaridad de Chile con el pue-
blo espafiol y la necesidad de lucha del pueblo chileno para conseguir la
libertad. Recordaron también a Salvador Allende, el Che Guevara, Victor
Jara y Pablo Neruda, siendo corroborados por el pablico que aplaudio ra-
biosamente.

Finalizd su actuacion con &l himno «El pueblo unido jamas sera vencidoy,
del popular grupo Quilapayin. Todo el publico en pie y con los punos en
alto, agitando simultaneamente banderas chilenas y catalanas, se fundid en
una sola voz, consiguiendo asi sentirnos todos unidos por una misma fe en

un mafiana libre para todos los pueblos. GEMMA ORTA | RAMIREZ
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El ocaso del «oro verde»

Ya desde los anos 30, antes de nuestra
guerra civil, se viene exportando en nues-
tro gquerndo Prat, centro del Delta del
Liobregat, lechugas trocadero y ensaladas
en abundante cantidad a varios paises
auropeos. En pocos anos se hizo famoso
el nombre del Prat en casi toda Europa,
pues se distinguia esta verdura por su alta
calidad.

Por aguellas epocas, también tenia una
gran importancia en esta poblacion la
exportacion de alcachofas, pues al igual
que las lechugas también eran éstas muy
apreciadas en casi toda Europa. La expor
tacion de este genero fue decayendo con
siderablemente en la postguerra hasta que
dar eliminada totalmente debido a las
fuertes competencias de otros paises pro
ductores.

El pueblo del Prat, durante los meses de
noviembre a marzo, epoca de recoleccion
de las lechugas, tenia una vibrante vitalidad
y una alegria indescriptible, pues ello daha
ocupacion a mucha gente de todas espe-
clalidades, cuyo trabajo se convertia a su
vez en una importante fuente de ingresos
los cuales daban vida a todas estas gentes
gque eran en un nomero superior a los dos
mil entre amhos sexos, ademas de hacer
su buen wagoston los bares y comercios en
general, etc.

Este estimulante v fructifero movimiento
agricola-comercial alcanzo su mayor es-
plendor por los afios B0, siendo tal la rigue-
23 que se atnbula a dicha exportacion que
se llegd a denominarla y con mucha razon
el «ORO VERDE» del Prat. Por aquella
gpoca se contaban en este pueblo unos
40 almacenes destinados al envasado vy
exportacion de dicha mercancia, lo que
producia una fuerte entrada de divisas en
nuestro pais ayudando asi considerable-
mente 8 nivelar nuestra deficitaria balanza
de pagos. Hoy sdlo quedan destinados a
dichos menesteres dos «porchosy o al-
macenes como supervivientes infatigables
de aquella legendaria época. Casi se puede
decir que es el ocaso de una floreciente
epoca en el Prat. Los mas directamente
perjudicados, logicamente han sido los agn-
cultores y el comercio en general.

La decadencia de esta gran produccidn
de lechugas en esta zona se centra entre
los afios B8 al 70, cuando a pasos agigan
tados se ven desaparecer estos benefacto-
res «porchos» que gracias a ellos se hacia
posible el milagro de convertirse los in-

OO0

AVDA. MONTSERRAT, 130
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Se perdieron casi dos millares de puestos de trabajo y nadie dijo nada.

viernos de este Frat en fuentes de riqueza
para todos.

S0n varias las causas gue mativaron esta
vertiginosa caida en |a produccion v expor-
tacion de estas estupendas lechugas del
Prat. Entre las mas importantes, podemaos
destacar la gran inflaccién en los precios
que s& ha registrado en Espana durante los
ultimos afios como se ha podido apreciar
en el bache que ha registrado Gltimamente
el turismo extranjero. Mientras que el
ano 1960 los gastos de confeccionar una
Caja de 24 piezas y transportaria hasta la
frontera francesa era de 30 pesetas, ahora
en la actualidad se eleva a 180 pesetas caja,
0 sea 5 veces mas. Sin embargo, los pre-
cios de venta antes y ahora siguen siendo
los mismos, oscilando entre los 7 v B mar
COS por caja de promedio sobre frontera v

J. Recasens
OPTICO DIPLOMADO

EL PRAT

actualmente aun por debajo de estas cifras
Esto nos conduce a dos claras conclusio-
nes: mientras que la inflaccidén en Espafia
incontroladamente se habia disparado al-
canzando cifras tan desorbitantes como las
senaladas anteriormente, en los demas
palses se mantenia una pauta de estahili-
dad envidiable. Hay que decir también que
el marco en los anas 60 se cotizaba entre
las 14 y 15 pesetas y actualmente su cotiza-
cion esta alrededor de las 38 pesetas, lo
cual no justifica ni en mucho la multiplica:
cion de los gastos del 5 por uno.

Otra de las causas fundamentales que
han influido enormemente en la casi desa-
paricitn de estos cultivos, ha sido las cons-
tantes y exageradas expropiaciones de
terrenos agricolas, en beneficio de las in-
dustrias y cascos urbanos, como ha ocurri-
do en la Zona Franca de Hospitalet, etc.
Ello ne solo ha reducido considerablemente
la zona de produccion, pasando de las
4.000 Has. a 1.500 Has. actualmente. sino
que ha contaminado alarmantemente el
medio ambiente v mermando la calidad de
dicha mercancia.

Esparia asl ha sido, es y sequira siendo,
51 NO ponemaos rapido remedio a esta desor-
denada inflacion, empleando toda nuestra
intéligencia y buena voluntad para conss-

guirlo JOAQUIN CANILLO



LES GALLINES CATALANES D'EL PRAT

En el darrer numero d'aquesta revista es
va publicar una amplia informacia de |a
IV Fira Avicola de la raca Prat que es va
celebrar en aquesta vila d'El Prat amb mo-
tiu de les festes nadalenques. Precisarnent
per la importancia que va tenir I'esmentat
certamen i l'interés que va despertar, con-
siderem oportd i necessari ampliar encara
més dita informacio.

La raca de gallines d'El Prat va tenir du-
rant molts anys una merescuda fama, tant
per les seves excellents caracteristiques com
a productora d'ous rossos | de bon tamany
com per la finor de la seva carn. Perd du-
rant els Gltims vint anys, "avicultura indus-
trial ha empres uns camins | unes orienta-
cions —degut a la implantacid de noves
técniques — que han deixat arraconades les
races locals de tot el mon, | entre elles,
naturalment, ia catalana d'El Prat. Avui dia
no es parla de races, sind de llinatges o de
linies, que apareixen i desapareixen, pero
en la formacit de les quals sempre han in-
tervingut o intervenen una gran majoria de
les esmentades races locals, que continuen
sanservant els centres de seleccid.

Fins fa uns quatre anys, la nostra raca
Prat, practicament sols podia trobar-se en
gls centres de seleccid, com ens consta
en el de la Universitat de Minnessota (Estats
Unitsl, on també conserven, entre altres, la
raga Castellana Negra.

No és |dgic que nosalires deixem desa-
pargixer una raca nostra i posseidora d'unes
qualitats magnifiques,- recaonegudes fora del
nostre pais.

La raca Prat, tinguda com autdctona de
la comarca del Baix Lliobregat, i famosa
des de ja fa molts segles pels seus capons,
de fet no es va comencar a seleccionar fins
g comencaments del present segle, ara fa
de seixanta a setanta anys, | un dels seus
prineipals seleccionadors i difussors fou un
fill &’El Prat, en Josep Colomines Vergés,
propietari de la desapareguda Granja Colo-
mines. Durant més de quaranta anys, el
sanyor Colomines va dedicar les seves acti.
vitats a millorar-la, & fixar-la | a donar-la
a conéixer per tot el territorl espanyol | per
I'estranger.

Al mateix temps, va aconseguir d'interes-
sar en la seva labor a les pageses de les
masies d'El Prat, les quals, reconeixent la
valua de les seves propies gallines, | amb

les millores obtingudes pel senvor Colomi-
Nes, no en volgueren d'altres. | aguest en-
lusiasme de les pageses d'El Prat ha fet pos-
sible que, després de la desaparicio de la
Granja Calomines, i quan ja gairebé tothom
havia oblidat la raca Prat. encara elles con-
tinuaven criant gallines d'aquesta raca,

Ara fa uns quatre anys, |'Ajuntament d'El
Prat, assabentat que encara es CONServava
dispers entre les masies dels seus voltants
un-nuch de gallines d'El Prat, i amb la col-
laboracio de la vidua del malaurat Colomi-
nes, va emprendre aguesta dificil | llarga
tasca de preccupar-se d'asseqgurar la super-
vivencia de les gallines d'El Prat.

Com a primer pas, va organitzar la Il Fira
Avicola de la Raca Prat, que es va cele
brar amb un éxit gue va sorprendre als ma-
telixos organitzadars.

Un cami s'havia iniciat. Seguidament,
amb |a cooperacid persanal d'alguns fun-
cionaris de I"'Ajumtament d'El Prat i la col-
laboracio economica d'aquesta corporacia,
a la primavera seguent es va procedir a la
multiplicacio dels millors exemplars presen-
tats a l'exposicio, recollint-se i incubant-se
dos o tres mil ous, Els pollets que en nas-
queren es van distribuir entre les pageses
de les masies d'El Prat, que els van criar
amb 1ot Famor, excepte un lot de dos-cents
pollets, que es van remetre a 'Institut Na-
cional d'Investigacions Agraries d'Alcala
d'Henares, dirigit per don Fernando Oroz
co, qui, entre altres objectius, s'ha propo-
sal reconstruir | conservar les races de ga-
llines indigenes

Es va procurar que tots els pollets es
criessin amb les maximes condicions pro-
filactiques, sotmetent-los a totes les vacuy
nacions preventives, sota el control | vig

COMERCIAL

A. Figueras

distribuidor oficial;

lancia de la veterindria de C.E.A.S. senyora
Arbaroa i el veterinari senyor Vila, d'agues-
13 ciutat.

A base d'aquests animals es va ceiebrar
Ia Il Fira Avicola I'any 1976, amb més éxit
que 'anterior | demostrant els avencos ob-
tinguts.

A la pnmavera segilient es va persistir
en el mateix pla de I'any anterior, amb al-
gunes vanetats: el nombre de pollets obtin-
guts fou major, la seva qualitat fou millor
| s'obtingué la coMaboracid dels Serveis
Técnics d'Agricultura de la Diputacid de
Barcelona. O sigui, que a més dels pollets
que es van entregar a les pageses d'El Prat,
la Diputacié se'n va fer carrec de vuit-cents
meés, que es van criar a la Granja Agricola
que la corporacio posseeix a Caldes de
Montbui. Actualment la Granja de Caides
e unes trescentes ponedores uniformes que
responen al tipus de la raca Prat, En la
IV Fira d’enqguany, es presenta, fora de con-
curs, un lot d'un gall | dues gallines repre-
sentatiu del lot de la Granja de la Diputacié.

De moment, sembla bastant consolidada
aquesta idea llencada per I"Ajuntament d'El
Frat: assegurar la supervivéncia de la raca
Prat, que s va aconseguint amb les vint
o trenta ramades de gallines que crien les
pageses d'El Prat, les quals, al llarg d'aquests
anys, han demostrat el seu amor per aquest
patnmoni gue era tan seu; amb [a ramada
que posseeix I'Institut Nacional d'Investiga-
cions Agraries d'Alcald d'Henares, | pel lot
mes npmbros de la Diputacid de Barcelona.
=ense oblidar la tasca que en aguest sentit
parta tambeé a cap la Universitat de Minnes-
s0la

Que aquesta labor, iniciada amb tant en-

tusiasme, no es perdi. "

AGUAS MINERALES

FONTDOR - FONTER -

FONTVELLA

- VILAS TURBON - BENASAL

VINOS

BERICHO Y JUMILLA

Enrique Morera, 83
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Teléfono 379 18 69

DELTAT



30 DIES A EL PRAT

«Els vostres problemes
seran coneguts pel Consell

Executiu de la Generalitat» ,

ens varen dir

els

consellers Rahola i Serra.

Tal com estava anunciat, el pas-
sat 19 de gener als consellers de
la Generalitat Srs. Frederic Raho-
la |Govemacit) | Narcis Serra (Or-
denacio del Territori) van efactuar
una visita oficial a la nostra po-
blacié per tal de conéixer perso-
nalment i directament la greu pro-
blematica urbanistica que pateix
el nostre municipi

Van ser rebuts pel Consistori,
presidit per I'alcalde accidental
Sr. Marti Ferrer, | per represen-
tacions dels partits politics, cen-
trals sindicals | entitats locals, que
en nombre forca crescut ocupa-
ven el salé de sessions de la Casa
de la Vila.

En iniciar-se I'acte, el Sr. Ma-
teu Serra, en nom dels partits po-
litics locals va lliurar als consellers
un document signat per la totali
tat d'aguells, on expressen una
vegada més la total oposicid al
desviament del Liobragat pels per-
judicis irreparables que portaria,

Concedit I'Us de la paraula al
regidor Jaume Codina, aquest va
fer una exposicio completa de la
guestio del projecte gue pretén
deswviar el riu allegant necessitats
técniques perd amagant manio-
bres especulatives d'alta volada,
Acte seguit va parlar el tinent
d'alcalde Josep Ferret sobre la sa-
linitzacid dels aqlifers, | després
ho van fer els també regidors
Srs. Vila i Balta.

En nom de diversos partits po-
litics van expressar-se a continua-
cih els Srs. Mateu Serra, Miquel
Reixach, Victor Baldd, Manuel
Dobafio | Jordi Ribas, tots en ter-
mes semblants de repulsa al pro-
jacte de desviament.

L'acte es va cloure amb els par-
laments dels consellers. Bl Sr. Ra-
hola va prometra fer arnbar al Pre-
sident Tarradellas el sentir una-
nime de la poblacid, tan plena-
ment representada. Narcis Serra
va indicar el lloc preferent que
el cas pratenc ocupa en I'ambit
del Baix Liobregat, i el fet comar-
cal en l'ordenacid de 1ot el terri-
tor catala: el riu, el port, |'aero-
port, el Pla Comarcal, han d’exis-
tir en funcit de Catalunya i no
s0ls de Barcelona. Malgrat que
la forca de la Generalitat sigui
poca cosa mes que moral, cal
anar planificant de cara a un fu
tur immediat | amb poder de deci-
si0. «Els vostres problemes —va
prometre Serra— seran conaguts
pel Consell Exacutiue.,

Com van fer notar alguns dels
assistents, El Prat ha acollit la pri
mera visita oficial de consellers
de la nova Generalitat. Ens sen
tiriem més satisfats si la deferén-
cia hagués obeit a unes altres mo-
tivacions que no fossin les de la
nostra permanent i trista actuali-
tat a les capcaleres dels organs
d'opinid pablica. De tota manera,
merces, amics Rahola | Serral

Els ropresentants daels partits locals també varan dsser escoltats
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Els conseliers amb el document que els va ésser entregat pals
partits damunt la taula.

IBLRFER

[URALITA NS

Transportes y Suministros
para la Construcciéon

D TiL- e

PEDRO CAMPOY PARDO

(CITYITY

Avda. del Conel, 128
Telétono 379 14 &4

PRAT DE LLOBREGAT

{Barcelona!

MUEBLES
DE ESTILO

MODERNOS
JUVENILES

AUXILIARES
FAPICERIA, ETC

MUEBLES MONTSERRAT
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| telidefels en terme d'El Prat. Hi
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i ha el cau de diverses «bandes

ge gelinguents | s'apunts als D

sos de la Placa Blanes

DEef un T
WET une promotora gue va fer

§= Far il Y - i
‘_.'.Ill:_:] B He Barmn .:'-lr-!':z .”_"-'_- E‘.._!-"
|

CELORS | a3 Sl Ao e Lo o
= 1D _II:'l.j.ll-_': O ] JIvend

LCT IESrtaees oormiEs &= 5 -

- "I-I-j yes B et '_::[_- AT P T
Y

E Jafll LOosme £S5 vl JLHE Y i

gant GJUE T8N necessitat de

venoa, pero d'altres OUE Tenes
" "T'r"-'F:"':n".I'-.‘l per tol
La SNUsCIo &5 fal jue fins | 1ot

Circulin nolicies com la de Ia
I‘J':"':.J O una Nthg 1-'] F."I-I--.
nem pogut

—
1

Comprovar la

CAL ILLUMINAR PLACES
| CARRERS

La gent no se sent sequra. so

de teatro
independiente

oretot en aguells llocs on a la nit

no hi ha gaire iHuminacid. Ens
han arribat a lg

3w Queixes an aguest santit. H

regaccio del uDel

ha alquns llocs del panle or
El grup «L'Estacan torna a l'escenari del Casal. Aquesta vegada sietarms
estrenen | espectacle ulLa guerra y el hombres, els propers dies 31 4 antic | per tant deficient
de marc. | el dia 5 a la tarda tornaran a representar a«liempo  on -
de 98y, que tants d'éxits ha recollit pels escenaris de tota Espanva

d gnllumenat public és

a aitres
S han acabat s urbanitzs

Al carrer Ferran Puig han limi

LAOTS (68 fa meaos D D 5 B

Ian F“‘b‘ Tl!r'l‘i'f":' INglgako0eEs 1.\.1I lI--I-rll III'II:}J.;!FL dal}ﬂ'ﬂﬁt‘1ﬂr11
NO S’ARREGLA
proj|acias d urgannzacio gue in ACTE DEL GR
P
F £ ciouenn les Huminacions Clivs &
L'ORDRE PUBLIC Sy | DE DEFENSA DEL
aqul fem una crida perquit es MEDI AMBIENT
resolgul aguests problemes qu
Bl que la nota destacada qual el poble —la societat, ja que dafd, amb tot Gix Ggelquirexos en un altreé ordre de C ML
d EQUESI mes DHSEEI hEII'I ormat a il!."._'i COSEY Van rrll.-J'H ms ‘t'fi'lllﬁ -."r_'l una nova dimensio gestaes THad arganitrat sl

ser els nombrosos fets delictius
que ja esmentarem en la passada
gdicio del «Deltay i que s'han se-
Quit reproduint, com si els autors
tinguessin bula per actuar al seu
aire i sense cap perill

Des dels umini-atracamentssy
als alumnes de 'Institut Baldiri
Guilera, sempre apropiant-se de
petites quantitats | dels objectes
qQue els joves estudiants puguin
portar al damunt d'un cert valor,
fins la ndmina de Construccions
Capistros per cent cinguanta mil
pessetes, atracament fet a ple dia
quan &l pagador sortia del Banc
0 Ia trencadissa feta a un pis de la
carretera de la Bunyola per em
portar-se’n quatre coses.

I'les coses passen aixl, Sembla
que les forces d'ordre public no
hi facin res. «Perd si els agafes,
a la mitja hora ja s6n altre cop al
carrerl Qué vol que hi fem? De
Que servird ?v, et diuen els agents
I patser que sigui veritat aixd que
les forces d'ordre public estiguin
desmoralitzades, sobretot quan
Poc després d'agafar un d'aquests
delinglents ja se'l troben davant
58U una altra vegada, quasi, qua-
8, fent pam.i-pipa.

Sembla un joc de nens en el

nostre pobia, lins al punt que el
propl ministre de I'Interior ha ha
gut de sortir a la televisio a donar
explicacions gl poble h surt
pardent

& anar pel carrer a cartas hores

La gent j@ no s atrevex

Hi ha inseguretat, | amb rad, en
un sol dia es van juntar catorze
parsones a la caserna de la Gudr
cha Ciwl per fer
coses es compliquen més quan
dlgun histéric es dedica a trucar

giestals, | lBs

als colegis awisant que hi han
pasat una bomba. El rebombon
és gran | quan veu que no |l fan
cas torna a trucar. «Es que no
s'ho creuents, crida. Ara ja tam
bé truguen a 'Ajuntament per
qualseval motiu, andgmmament
creant confusid. | tampoc aixo és
cosa exclusiva d'El Prat, Es tracta
de crear inestabilitat, de fer re-
cordar a la gent «altres temps des
d'aquesta perspectiva —aparani
ment — millorsy,. Es clar que lgs
coses van per aqui. D'una ailtra
manera no hi haurna tants ximples
i a tants llocs. No els ho sembla?

En aquest ordre de coses no
més calia la noticla donada per
I'sgéncia Efe gue el famos «El
Rubiow va sar vist @ un parador
de carretera de |'sutovia de Cas-

NOU SECRETARI DE L'AJUNTAMENT

El senyor Rafael Bauzd » Baurd, ha arribat de Felanitx IMallorcal

par oCupar la sacratana de | Ajuntament d'El Prat aue des de tres
AnyS enrera, venia essant ocupada per 'oficial maor senvor Modest
Iglesas

El nou secretan és doctor en dret per la Universital de Madnd
y amb la tesi aDoctnnas Junidicas internacionales de Ramén Liulls
la qual b va valer &l Magister de 1a Maloricense Escola Lulistica de
Mallorca. Fins ara 1 des de fa sis anys ocupava la secretana de Fe
lanitx | abans va ésser a Sta. Maria del Cami | Santa Eugénia. També
va exercir la professido d advooat
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G.D.M.A., que va portar al local
de «L'esplain de la Caixa de Pen-
sions el senador independent Lluis
Maria Xirinachs a parlar de natu-
risme i no va perdre |'ocasio per
partar del valuos exemple d'El Prat
en la lluta que manté contra la
desviacid, Tambeé varen parlar en
Félix Cucurull sobre ecologia i en
Salvadaor Balcells parla de centrals
nuclears.

ELECCIONS SINDICALS

Agquests dies viu El Prat en ple-
na efervescencia electoral, Qui
diu en aquest cas El Prat diu en
realitat les empreses locals: Les
centrals sindicals que acudeixen
a les urnes ho fan conscients que
an aquestes eleccions hom posa
fi al sindicalisme vertical. Ja han
sortit dades sobre els resultats
electorals gue, guan redactem
21X0, encara son imprecises | que
esparem recollir en la nostra pro-
pera edicid amb tota |'objectivitat
possible.

MILLORES A LA PLACA
ROIGE

Aguests dies g'ha vist a les bri-
gades municipals arreglar la placa
Roigé, popularment coneguda
per la «Placa de Ja Cooperativan,
Hi han posat jocs per la canalla
I intenten adaptar-la millor per
acollir els alumnes de |'Escola Es-
pecial de Sant Isidre,

ESTUDI SOBRE LA
PROBLEMATICA DELS
DEFICIENTS MENTALS

Per cert que I'Associacid d'A-
mics del Subnormal anuncia la
presentacio d'un estudi sobre el
volum de serveis | necessitats
dels deficients mentals de la nos-

En Xirinacs va aprofitar per fer un elogi de Ia capacitat de resisténcia del poble d'El Prat
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Ara han estat les centrals sindicals les que han omplert les parets de papers.

tra pablacia. L'acte es fara al lo
cal d'Amics d'El Prat &l dia 13,
gue ja sera passat quan surf
i Dettan. Mirarem d'informar-vos
amb meés datall,

CURS D'ALTA
MUNTANYA

La Unio Excursionista de Cata
lunya ha organitzat un «Curs d'i-
niciacio a 'alta muntanya inver
nalp en collaboracid amb |'Asso-

ciacio Catalana d'Alpinisme.
L'activa entitat muntanyenca
ofereix un excellent programa

pels interessats, que s desenvo
lupara al llarg de dos mesos.

VISITA MINISTERIAL
A SANT COSME

El dia u de febrer varen visitar
el barri de Sant Cosme el subse-
cretari d Estructura | Urbanisme i
el director general de la Vivenda.
que varen ser acompanyals per
les primeres autoritats locals,
corresponsals de premsa i mem-
bres de I"Associacio de Veins del
barri. Els alts carrece ministerials
van visitar les vivendes, entre
elles la que recentment es va es-

cletxar, | van sentir les explica-
clons de 'arquitecte senyor Cal
B, qui va explicar com una pes
siméa cimentacio havia produit 1ot
alld.

El subsecretari va considerar |a
situacio deplorable 1ot dient que
no venia a fer promeses, ja que el
VEINat n asta tip, encara gue si
podia garantir la imciacio de la
primera fase que afecta 418 wi
vendes amb un cost de 650 mi
lions de pessetes,

EN una proxima reunid tracia
ran daccelerar el proces legal
(respecte a permisos d'obres | pla
d'urbanisme] a fi que no s'aturi
'execucio de les restants viven-
des (lins a 1.500 en total)

EL DESVIAMENT DEL RIU
SEGUEIX PARAT

uUn dels corresponsals va pre-
guntar al subsecretari com estava
la desviacid del riu en el seu tram
final, La resposta va ser que les
COses estaven com apans, estu-
diant 'encarrec de la Generalitat
en el santit de contemplar el pro-
blema des de la perspectiva am-
pha ae la planificacio comarcal |

nacional, No hi va haver manera
que digues res mes.

febrey'marg-78

CURS
DINKIACIO a
LAITA
MUNTANYA
HIVERNAL

TICTKY O WUNTANYA

| Uni Excursionista de (atalunya

EL PRAT DE LLOBREGAT

ASSOCIACIO
CaTalara
Lral PissasE
L L R ]
Fabdbae 570 Al
— —

Cursets d'alta muntanya i tot.

NOVA JUNTA
DE LA SOCIETAT CORAL

L"11 de gener es va celebrar
I'Assemblea General Ordinaria de
la societat coral recreativa Lo Lio-
bregat de les florsy. Va elegir la
nova junta directiva, que ha que-
dat composada de la seglient ma-
nera.

President, Antoni Torrent |
Sufie; Vicepresident, Jesas Torrent
| Pérez; Secretari, Felip Trapero
i\ Lara; Vicesecretari, Pere Xiri-
nachs | Codina; Tresorer, Joan
Josep Morte | Rodriguez; Comp-
tador, Jordi Torren | Sufé: Vo-
cals: Joan Boronat i Ferrando,
=ergi Pellisa i Quifionero | Jaume
Gili | Farrés_

Aguesta entitat ha resolt la seva
crisi coral, contractant al mestre
musical D. Josep Liobet, el qual
dingird els assaigs i concerts a
partir del 1.* de febrer

EXPOSICIONS

El 18 de febrer quedard inaugu-
rada I'exposicid 71* de goigs, amb
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Els comerciants | petits industrials pratencs escolten

I2s estampes de Ricard Vives |
5abaté, a la Sala Bages. Estara
obena fins el dia 26, tenint I'hora-
rnde 5 a 8 de la tarda els dies
feiners i de 12 a 2 del mati i
638 de Ia tarda els festius. L acte
ha estat patrocinat per |"Ajunta-
ment,

REUNIO DE COMERCIANTS

Els comerciants i als petits in-
dustrials d'El Prat es varen reunir
dies entera al local dels Avis de la
Caixa d'Estalvis del Penedés, per
Presentar oficialment la seva Asso-
Ciacio. En nom de la gestora va
donar Ia benvinguda als presents
en Jaume Monés, prenent la pa-
faula a continuacio el president
de I'entitay Valenti Font, qui va
fer I'historial de les gestions que
varen portar finalment a la funda-
Efﬁ de I'Associacié de Comer-
ﬁ_iﬂla. També va ser-hi en Pons
1IlJr.’f'h?ﬂ'l. president de Federacio
d‘ﬁlﬂm‘:iaceiﬂns de Veins. L'acte
V& esser molt concurrit i animat.

e L

El «Teatro Chino» ha tornat aguest any, perd adaptat al moment:
dones lleugeres (Heugerissimes, volem dirl de robes i potser
algun «travestiy. Sén els temps que corren... qué hi fareml

L°ATLETA JORDI LLOPART - : :
: I :
A MEXIC Xicana ja ha recollit la seva pre

séncia en el pais i inclis ha estat
Ja es a Meéxic I'atleta local Jordi  entrevistat per la Televisib. Recor-

Llopart, invitat per la Federacié dem que en Jordi Llopart ha estat
Mexicana d’Atletisme, on partici- campio d'Espanya de marxa i ens
para en diverses competicions i ha atorgat 'honor de batre algun
de fet a hores d'ara ja ha parti- record nacional a les pistes d’atle-
cipat en una carrera celebrada a  tisme d'El Prat. Mirarem d’obtenir
Monterrey que va tenir nivell inter- noticies mes amplies de la seva
america. La premsa esportiva me- preséncia a terres d’ América.

[|:| de estudios
=« = Jlobregat

® Banca

® BUP y EGB (repaso)
® |diomas: Inglés, Frances (profes. nativos)

® Informatica

® Graduado escolar
® Secretariado. Formacion profesional

® Taquigrafia y Mecanografia
INFORMACION: Telefono 379 54 91 - Avda. V. Montserrat, 46 A
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llamando al tel. 379 05 33
(de 11 a 13 horas).

REPARACION GENERAL DE FRENOS
RECTIFICACION TAMBORES ¥ DISCOS DE FRENDS
TURISMO ¥ GRAN TONELAJE
REMACHADOD ¥ ENCOLADDO DE MORDAZAS DE FRENOS E INDUSTRIALES
REPARALCION ¥ MONTAJE DE SERVO FREMO DE TODAS MARCAS

Il NE™IYA D=UA | v AN ,,,Lﬁl.'_l]m

“Frenos ,ﬂ /oéte;a:t
‘?a:r ﬁa;i.l;;:eﬂgm, g7 -103 PRAT DE LLOBREGAT
I CONSTRUCCION DE OBRAS BAR
REFORMAS RESTAURANT
ALBANILERIA l

el
SARAU

SEGUR DE CALAFELL
I Calle Rhin, s/n.

‘ PRESUPUESTOS Y ADMINISTRACION

CONSTRUCCIONES
J. Jarque Vallés ‘ '
l Navarra, 37, 3.7, 3." - Teléf. 3790880 - EL PRAT d‘

—

ASESORIA
JURIDICO-LABORAL

PRAT

JURIDICA - LABORAL - ADMINISTRATIVA
ADMINISTRACION DE FINCAS
SEGUROS - VEHICULOS

Centro, 25, 1.5 & = 129"

Telefono 379 06 59

PRAT DE LLOBREGAT (Barcelona)
—\_—_
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NUESTRO ATLETISMO

El Atletismo pratense .~;+': remonta segun nuestros conocimientos por alla ef
32:1;53:‘,;;1 ﬁarr:?: ;::w:fﬂ‘:“r'm;r;m:; d:m::ms atletas locales, como Gal

i e o PR 'abricas Papelera y Seda

E?tﬂﬁ digron v!dﬂ en &l seno de la entidad C. E P. (Centre Esports Prat) a una
S?cmﬁn de AIFEH.SH’I'E{. .drz ia que salieron prestigiosos atletas como el sludido
Diego Galvez, polifacético atleta, saltador v lanzador. Su hermano Pepe que fue
campedn de Espaiia de salto con pértiga por los afios 40. A destacar que ests
Entidad ya fue de las pioneras de Espafia del atletismo femenino con sendas
campeonas de Catalufia y Espana, principaimente en el salto de altura con las
atletas Hosita Braxola vy Wunderlich entre otras.

Hubo un letargo entre los anos 36 y 40, aun cuando en pleno periodo de la
contienda, atletas locales como Gémez y Llopart, entrenados por el mencionado
Marti ya toman parte en festivales de atletismo, entre los que recordamos el
gran festival del afio 1937 en el Estadio de Montjuich en beneficio de Euzkadi.

Se reemprende la marcha paulatinamente y a partir del afio 1940, los atletas
pratenses efectian esporadicas actuaciones hasta que en el 1944 se crea el Grupo
Cultural Recreative La Seda, siendo el Atletismo la primera de las Secciones
organizadas, entre otras, y de la que forman su primera directiva, Diegn Gal.
vez 'y Llopart.

A pesar de tratarse de un Grupo nacido en el seno de una fabrica, se dio
cabida en el mismo a todo aquel que lo solicitaba, por lo que seria interminable
nombrar ahora a todos aquelios que han formado parte del mismao.

He agui algunos de los nombres que en distintas épocas han dado realce
al atletismo pratense: Dinastia Galvez, Revoltds, Corral, Esteruelas, Dalmau,
Sarrozal, Balaguer, Borges, etc., etc,

De todos ellos guardamos un buen recuerdo, asi como de otros, muchos
més, que por espacio no mencionamos y que fueron el auténtico pilar en &l que
se sostuvo la continuidad de nuestro atletismo, con sus mas o menos altibajos.
Pasados los tres lustros comprendidos entre el afo 1940 al 1955, vino una se.
gunda etapa, en la que con savia nueva, un nivel técnico ya mas depurado,
se pulverizd todos los récords locales y cuyos atletas, padres ya todos ellos,
dieron un fuerte empujon a este deporte, haciendo conocer nuestro atletismo
por gl ambito de toda nuestra region y figurando muchos de ellos en &l Ranking
Nacional de varias especialidades

De estos nombres y de |a tercera époaca, la actual, hablaremos en una proxi-
ma ocasion.

Moiseés Llopart
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bdiasPalmade Mallorea .. ........c.coacinsnnsansss 4.900,— ptas
5 dias Benidorm . ............. T — 6.650.— ptas.
RN T I A 20 - et o 2754 e b G R 14.500,— ptas.
DA CORtE AUl o oo veas s aass i e asiae sese 1000~ ‘Ptas
5 dias Portugal (enavién). . ..............ocoiieiann 12.900,— ptas,
Bdias Madrid............. W o e B.900,— ptas
b dias en Londres(enavidn) .. ......c..occvieasinns 15.760,— ptas.
5 dias en Canarias (en avion). ... .. e A= 7 14.675.— ptas.
472 dias Valle de Aran ... ........ooooeooinmooniies 6.750,— ptas.
8 diasenPinedade Mar..........coovesnssransen 2.950,— ptas.
Bl BN IVIBTYOREH ... ..o rasseastissnnsbansed 5.700,— ptas

SALIDAS DESDE EL PRAT

_ Agencia de Viajes
VIAJES OSIRIS, S. A. Grupo A - Tit. 312
Fernando Puig, 63

Teléf. 379 50 66

EL PRAT DE LLOBREGAT

SOLICITE FOLLETO DE ESTAS Y OTRAS EXCURSIONES

1 2 3 4 5 6T 8 9 10 11

CRUCIGRAMA N.° 2

HORIZONTALES: A. -~ Nombre de va-
ron. Aleacion de cobre y cine. B. — No-
ticia dada a alguno. Pico culminante de los
Pirineos. C. — Interjeccion usada para lla-
mar al perro. Soldado de caballeria ligera
del ejército austriaco, Lengua provenzal,
D. — Conjuncién disyuntiva. Alegre, di
vertida. Vocal. £ — Carencia sbsoluta de
todo ser. Vocal. Palo de la baraja, F. — Sim
bole de! sodio. Aféresis de ahora. (Ox!

G. — Rostros. Delgado de un buque
H. — Vacal. Natural de una nacibn suro
pea. Simbolo del yodo. I. — Dios agipcio,

Infierno, averno. Antiguamente, la nota
musical do. J Hegira. De muy baja es
tatura. K. Que goza de perfecta salud
Sensacion que cliertos cuerpos producen
en &l sentido del gusto,

VERTICALES: 1 Mamifero roedor. Rio
asturiano-leonés, 2. Parte peqguena de
una cosa, Nombre de mujer. Oficial de
gjército turco. 3 Nota musical, Estrella
notable de la constelacidn del Can Mayot
Prefijo negativo. 4 Perteneciente al aso
itemeninal. Parte infénor del teado gue
sale fuera de la pared. 5 En Colombia
yesta que se obtiene O una clase oe
hguan. Cuevas en donde s recogen oS
as0s. b Afecto. Dativo de pronombrp
persaonal. 7 Pelo de las ovejas. Natu
rales de Arabia. 8 Polo positivo de un
generador de eiectncidad. Provision deé v
veras. 9 Arbusto de axtrerno Onente,
de la familia de las camalias. Lianzo labrs
do en la villa portuguesa de Areuca. Pre-
fijo que denota separacion. 10 Autillo,
ave. Atrivase. Que no astd diviido en
51 mismo, 11 Crusticeos mannoas pare-
cidos 8 las centollas, Hacer un sacrificio
agradable a la Divinidad

SOLUCION
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PARVULARIO
MECANOGRAFIA

LABORATORIO
ELECTRONICO
DE IDIOMAS

AUXILIAR MERCANTIL

GRADUADO
ESCOLAR

Ignacio lglesias, 65
EL PRAT
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