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 Medi Ambient descarta el parc lito
en previsio de |3 quarta pista de I'agro )

Entrevista a Lluis Tejedor, alcalde del Prat

"El Prat no és una illa; és una cruilla" §

"Ni un pam més per 'aeroport"
s "El Prat Nord és una gran oportunitat per a la ciutat"
“1 "No donem marge perque |'oposici6 pugui plantejar alternatives"
%{ "CiUJ fa una oposici6 responsable i el PP, excessiva demagogia'
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LA Neteges industrials ticniques
SOLUCION  Seei24horesperacomunias
ASUS | | ‘Sos :
PROBLEMAS | (S
DE ESPACIO | | iosckpigiscc.
C. Castilla, 38 » Telf. 93 478 78 63 (EI Prat de Llobregat) \ Telf. 675 27 52 52

v'Alquiler de hasta 3200 m’en médulos
de 400 m’

v'A 400 m. del aeropuerto de
Barcelona

v'Frente a la futura L9
v'A estrenar

~ v'Contacto - Telf. 93.478.48.47

\ 2 ASSESSORIA adnd

CARN[AGO S.L. de descuento

Des de 1987 DI P en los art_‘iculos
de piel

ASSESSORAMENT

xSV PELETERIAM Y B
Administratiu PIEL NACIONAL

Fiscal ’
il Y DE IMPORTACION
Contable Nos hemos trasladado a C. Castilla, 25
Juridic Telf. 93 370 79 57

También [§ ‘
tenemos |
servicio de |8
prendas a }
cg e mediday §
a de la Marina 71 baixos arreglos §

93 370 62 68 Fax. 93 370 77 11
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me;;as:{lae':,f: c AS A ALC A L A Especialistes del pneumatic
Bodagly comuniones >~

EQUILIBRATS *» ALINEACIO DE DIRECCIO

PUIG

C / Madoz, 11 » 08820 El Prat de Llobregat
Tel. 93 379 13 98 » Fax 93 379 56 03

PROGRAMACIO

5 de maig * Festa Havana

12 de maig  Festa Ballantines
19 de maig e Festa Beaffeter
9 de juny  Festa Jameson

Totes les activitats a les 23:30
A mes...

Exposicio de Pintura Nina
Cenes de Conte: 5 de maig - Marroquina / 26 de juny - Grega

iali del d
MASTE R-CO LCH O N E’S'!’:f;;ﬁ 3‘75-}3?-5&&?3 379?15 ;ET erac:

KLASSIK

CONJUNTO
COMPLETO

£Y5.,

I1 ;m.)- Furllda exteJior de lujo damasco (ribeteada por ambos ecoliogl:o. d. Doble t;ue:fo,l cug trla\éesgﬁo n':_lenltral:
ados).  Climatizado, con una cara de verano (acolchado con regulacion de peso individualizada (lado derecho/lado
algodén puro 100% “Linters-Watte”) y una cara de invierno izquierdo) en zona lumbar. » Terminales de caucho MA XIMA CALIDAD
(acolchado con lana pura de oveja “Wollsiegelqualitidt”). flotantes en toda la superficie del somier. AL MEJOR PRECIO

» Colchén de calidad superior de LATEX “MEDIUM" 100% puro y
poroso, para un confort y descanso naturales. ® Grosor de 17 +/- * Madera de haya vaporizada, acabados con barniz

Tota la qualitat al millor preu
- Totperels fills enroba i pugptcul‘l‘m

Av. Verge de Montserrat, 161 - Telf 478 51 44 - E| Prat




Assistencial Prat
Trauma Salut

CENTRE MEDIC I DE REHABILITACIO

08820 EL PRAT DE LLOBREGAT
www.traumasalut.net * traumasalut@traumasalut.net

| Especialitats
* Alergologia
¢ Cirurgia general
i digestiva

¢ Cirurgia ortopédica

* Cirurgia pedidtrica

* Cirurgia plastica i reparadora
¢ Clinica del dolor

* Dermatologia

* Ginecologia

* Medicina general

* Oftalmologoa

¢ Otorrinolaringologia

* Pediatria

* Podologia

* Psicologia clinica

* Psicologia infantal

* Radiologia / Ecografies
* Rehabilitacio

* Reumatologia

* Traumatologia

* Urgéencies méd.-quirurg.
* Urologia

| Altres serveis
‘ e Analisis
* Urgencies
* Infermeria / ATS

¢ Densitometria

Col-laborem amb:
ADELAS, AEGON SALUD,
AGRUPACIO MUTUA, AME, ARESA,
ATLANTIDA, BOREAL, CAJA SALUD,
CASER SALUD, CLINICUM,
L'ALIANCA, MEDIFIATC, MUTUA
GRAL. DE CATALUNYA, ONCE,
PREVIASA, ROBRESA, SEGUROS
LATINA, SERSANET, VITAL
SEGUROQOS, VITALICIO SEGURQS,
WINTERTHUR SALUD...

Miitues laborals:
EGARA, FRATERNIDAD - MUPRES-
PA, CYCLOPS, FREMAP, IBERMU-
TUAMUR, INTERCOMARCAL, UNIO
MUSEBA IBESVICO, MADIN, FIMAC,
MAZ, MIDAT MUTUA METALUR-
GICA, MONTANESA, GREMIAT,
MUPA, SABADELLENSE, UNION DE
MUTUAS, UNIVERSAL, VALEN-
CIANA, CESMA, MATT

Horari: Diari, de 8 a 21 h.
Telefon d’urgencies: 93 478 05 05
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Enric Morera, 20 ¢ Telf. 93 478 05 05 ¢ Fax. 93 478 09 88 |

|

Joieria F bia de la Mare la Joieria Roca us

Roc A ofereix els regals que mai s'obliden
Carrer Ferran Puig, 59 ¢ El Prat de Llobregat

e[laminadures ¢ Joguines®
e Papereria ¢ Peluches -
e Bombonse+ Xocolata e

Crta. de la Marina, 44 ¢ El Prat de Llobregat



http://www.traumasalut.net
mailto:traumascdut@traiunasalut.net

| EL TEMA |

L'estacio de Renfe s'allunya dels usuaris

LAURA RAMOS / Nou efecte
col-lateral de 'AVE a la nostra
ciutat: I'arribada del trend’Alta
Velocitat ha provocat el des-
placamentde['estacié de Renfe
tres-cents metres més lluny del
seu emplacament original. Bé,
tres-cents metres de vies en li-
nia recta, perdé molt més si fem
els comptes des del punt de vis-
ta dels usuaris, que des de I'l
d’abril han de recérrer els ca-
rrers Doctor Soler i Torrens i
Valld’'Aran perarribaralanova
estacié provisional.

“Em sembla molt bé que
facin I'AVE al Prat, perd ara
haig de sortir un quart d’hora
abans de casa per poder arri-
bar al tren”, comenta una es-
tudiant de la UAB que cada
mati agafa el tren a primera
hora. “I per no dir que és im-
possible trobar lloc al tren,
quan arriba al Pratesta tot ple,
semblem sardines tots alla
dins”, afegeix la seva compan-
ya. Aquestes dues opinions po-
drien resumir a la perfeccié el
sentiment de la majoria dels
usuaris pratencs. [ és quesi la
supressi6 del servei Aeroport-
Mataré ja va comportar
queixes per perdre un tren cap
a Barcelona, la llunyania de
|'estaci6 afegeix més incomo-
ditats.

Per sort, en aquest cas
I’ Ajuntament es va avangar ala
problematica i els tres nous au-
tobusos, amb parada tot just a
la sortida de la nova estacio,
s'han convertit en tot un éxit ja
que esdevenen un gran recurs
pels ciutadans, que opten ma-
joritariament per pujar-hi i es-
talviar-se el trajecte a peu de
I'estaci6 a casa i viceversa. Tot
i aixi caldria millorar el servei
durant els caps de setmana ja
que els diumenges, per exem-
ple, només en circula un per
hora.

No obstant, tot i que
'aspecte del transport fins a
I'estici6 esta relativament so-
lucionat, no espot obviar el pés-
sim funcionament de Renfe al
Prat. “No entenc com veientels
problemes que hi ha als trens
quan s'apropen a Barcelona,
Renfe no incrementa la fre-
gliéncia”, comenta un usuari

0

Les rampes suposen una millora respecte les escales de 1'antiga estacio

habitual. “Es veritat, més d'un
cop he hagut d’esperar al pro-
per tren perqué era material-
ment impossible pujar-hi”, ex-
plica un altre passatger que
s’afegeixalaconversa. Tothom
té la seva a dir en aquest tema.
“Jo agafo cada dia el tren per
anar a treballar i, realment,
entre tota la gent que puja, les
maletesde la gentdel'aeroport

i els ja habituals retards co-
mengo sempre malhumoradala
jornada de treball”, denunciala
Susana Garcia.

Un altre aspecte queels res-
ponsables de Renfe podrien te-
nir en compte amb la nova es-

taci6 i el tren llancadora de

I'’Aeroport és la coordinacié
amb la resta de trens, fet que

‘milloraria considerablement el

Accessos a les fosques

J.M. / La il-luminacié deficient que pateixen els voltants i acce-
ssos de la nova estacié provisional de Renfe va provocar una
protesta del grup municipal de Convergeéncia i Uni6 al ple mu-
nicipal del 5 d"abril. El seu portaveu, Felip-Neri Gordi, sosté que
els carrers industrials propers a l'estaci6 son zones “no estricta-
ment urbanes” i per tant no compten amb una il-luminacié
suficient. El carrer de la Vall d’Aran n’és un exemple i, en efecte,
els usuaris que tornen al Prat a partir de les nou de la nit i es
dirigeixen cap a la zona del nucli antic han de fer aquest tram de
200 metres caminant gairebé a les fosques. Perd aquest mateix
problema es déna a I'entorn immediat de I'estacio, on la manca
de fanals, tant en el primer tram d’aparcament com en el petit
cami que porta a la cantonada entre el carrer Vall d’Aran i
avinguda del Remolar, ofereix un aspecte d'inseguretat bastant
notable. El grup municipal convergent també ha demanat
I'habilitacié d'un parquing vigilat per a bicicletes.

transit de les persones per les
andanes i, per tant, la comodi-
tat de les persones. I és que no
sembla gaire comprensible
veure com practicament al
mateix moment arriba el tren
del’'aeroportimarxael de Bar-
celona, sense temps material
pels viatgers de canviar
d’andana i continuar el seu
cami. Programant una mica mi-
llor la sortida i arribada des de
I’ Aeroport, tan sols uns minuts,
s'evitarien grans acumulacio-
nsal'andana direccié Barcelo-
naiper tothom seria molt més
faciliagradable emprar aquest
mitja de transport, fonamen-
tal per a moltes persones.

Ineficacia ferroviaria apart,
hi haaspectes quel'ajuntament
si podria millorar de la nova
estaci6. L'enllumenat i la vigi-
lancia de I'estacid és insufi-
cient, sobretot a primera i da-
rrera hora en qué el transit de
persones és molt inferior. La
nova estacié es troba en una
zona allunyada del nucli urba,
en una zona industrial i la se-
guretat en els seus accessos no
és la mateixa que en l'antiga
estacid, tot just al costat de la
Placa de la Vila i el consistori
municipal i amb un permanent
moviment de persones. Es tro-
ben a faltar més cossos de se-
guretat destinats a I'estaci6 ja
que la seva ubicacié no és la
millor i es podrien evitar fu-
turs problemes.

Pero cal recongixer que no
tot son aspectes negatius en la
nova estacio, ja que per prime-
ravegada el Pratdisposa deram-
pes d’accés a les andanes i no
només escales i, tot i que po-
drien considerar-se un mica es-
tretes, permeten a les persones
amb mobilitat reduida des-
placar-se d'una andana al'altra
de manera independent i sense
problemes.

Amb la bona noticia de les
rampes d’accés, pero amb mol-
tes mancances quant a serveis i
condicionament de la zona, la
nova estacié formara part de
'entramat urbanistic del Prat,
com a minim, pel que resta
d’any, aixi que caldra acostu-
mar-s'hielmés rapidament pos-
sible i tenir paciéncia. |
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Entrevista amb 1'alcalde d'El Prat de Llobregat, Lluis Tejedor

“El Prat no és una illa; és una cruilla”

AGUS MORALES * JOSEP MARIA CANALIAS / “Els homes no sén unailla”, va escriure
el poeta anglés John Donne. L'ésser huma no és un animal isolat, rodejat d’oceans i muralles. “El-
Prat no és una illa; som una cruilla”, diul'alcalde d'El Prat, Lluis Tejedor (Cifuentes, Guadalajara,
1952). En el seu vint-i-quatré any com a alcalde, Tejedor vol aprofitar la teranyina de transports
que es teixira sobre El Prat per continuar construint un model de ciutat al qual, segons ell,
I'oposicié no n'ha proposat cap alternativa. A poc més d'un any per les eleccions municipals de
2007, aquest enginyer técnic electronic destaca “I'honestedat extraordinaria” d'ICV durant tants
anys al capdavant de 'alcaldia, tot i que admet “certs tics de despotisme” als quals “totes les
majories” representatives condueixen. L'alcalde insisteix, pero, en qué el seu equip de govern
ha parat especial atenci6 en queé aixo no sigui aixi.

-La pérdua de vots sostingu-
da d'ICV es deu al logic desgast
del poder, aqué el poder crema?

-Esclar. El poder desgasta,
des de quan poses una multa
per aparcar en doble fila fins
quan negues una beca. A més,
hi ha gent que té meméria his-
torica i coneix qué era El Prat
fa deu anys i gent que ve de
fora i no en té cap.

-Sera candidat a l'alcaldia
en les properes eleccions?

-Enaquests moments, haig
de ser molt prudent. Aixo ho
decidira ICV. Suposo que els
propers mesos definira quina
és la seva estratégia i el candi-
dat o candidata.

-Perd la seva voluntat és de
presentar-s'hi?

-La meva voluntat en
aquests moments és que no
vull comentar aquest tema.

-Per tant és inutil que pre-
guntem si té algun successor, 0
si hi ha alguna terna...

-Lanostra coalicié concre-
taralaseva candidatura durant
els propers mesos.

-Pero també hi ha molta gent
preparada a ICV. Encara que
potser no tenen el carisma que li
doma haver estat alcalde durant
tants anys...

-La gent d'ICV ha apare-
gutsempre en la percepcié dels
ciutadans com a un equip de
gent de sensibilitats diverses.
Veins i veines de barri, i amb
capacitat. Molt ben preparats.

-S’ha plantejat anar amb
EUiA a les properes eleccions?

-Hi ha una voluntat de la
coalicié anivell nacional d’anar
més enlla de les passades elec-
cions, on no va haver-hi coali-
cié a municipis com El Prat.
La voluntat seria fer una coa-
licié6 amb EUiA. A nosaltres
ens agradaria.

-No sabem si passara com

amb Uexpresident de la Gene-
ralitat, Jordi Pujol; no sabem si
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«Sé que totes les
majories, també la
nostra, condueixen a
una tendéncia en
que apareixen certs
tics de prepotencia,
0 de despotisme»

quan vosté es retiri ICV perdra
les eleccions... Vosté és el diposi-
tari del vot d'ICV?

-Jotincun bagatge que su-
poso que la gent valora, per-
qué he tingut moltes oportu-
nitats, i una credibilitat que
suposo que la gent també te
en compte. La ciutadania
confia molt en les persones,
perd necessiten que tinguin
un equip al darrera, un subs-
trat, una base, una referéncia
ideoldgica, i aixo és una con-
dicié imprescindible. Un li-
der amb tecnocrates al darre-
rano funciona. Sempre ho he
tingut molt clar. Lluis Teje-
dor és un actiu d'ICV, pero
I'actiu més important d'ICV
és I’equip de dones i homes.

El candidat suma o resta una
petita part.

-Quina valoracié faria de
U'aportacié politica del PSC a
Uequip de govern?

-Positiva. Jo crec que el
govern actual, amb ICV i
PSC, és el que té més auto-
ritat per dirigir la ciutat en
una fase transcendent de
canvi territorial. Tantl'equip
d'ICV com el PSC han de
fer un aprenentatge de go-
vernar junts. El govern de
coalicio és saludable. Té
avantatges perd fa més com-
plex el dia a dia, exigeix més
coordinacié. :

-Fa tres anys ICV va perdre
regidors i PSC en va guanyar.
Creu que aixo es deu a un logic
desgast d'ICV o a un merit del
PSC?

-Probablement a les dues
causes, i n’hi ha moltes més.
Unes son de caracter politic,
altres personals, altres de con-
juntura... Depenent de la con-
juntura general, el vot socia-
lista va in crescendo, per exem-
ple. Jo valoro molt que ICV
sigui una forga minoritaria. No
és el mateix defensar una ma-
joria des d'una forga minori-
taria que des d'una deles grans
forces politiques que sén les
opcions facils: o votar a la dre-
ta o votar socialista.

-Pero és curids perqué a les
eleccions generals i les autono-
miques a El Prat sempre ha
guanyat el PSC i en canvi a les
municipals sempre guanya ICV.
Aixo es deu al carisma de Lluis



Tejedor com a alcalde, o quin
secret té?

Hiha diverses causes. Tam-
poc no vull ser immodest. Jo
crec que el balang de "accio
de govern que ha fet
I’ Ajuntament d'El Pratamb un
alcalde d'ICV és tan positiu i
tan indiscutible, com a obra
de govern, que els ciutadans
valoren molt aquest canvi so-
cial, economic, de convivén-
cia que ha tingut la ciutat en
aquest temps. I el ciutada sap
que aquesta governabilitat ve
per un equip que a més incor-
pora una honestedat extraor-
dinaria en la seva acci6 de go-
vern. Una ciutat tan important
com El Prat en aquests mo-
ments, amb tantes cosesen joc,
I'ha governat un equip amb
unaactitud éticai honestaim-
pecable. Els ciutadans valoren
que El Prat hagi anat bé i ICV

esta molt orgullosa del seu tre-

ball.

-Creu que ERC seria un mi-
llor company de govern?

-ERC fins ara no ha acon-
seguit cap regidor... ICV a El
Prat jo crec que és una forca
molt transversal, perqué repre-

«El poder desgasta,
des de quan poses
una multa per aparcar
en doble fila fins quan
negues una beca

sentamoltes sensibilitats. Mol-
tes corrents de |'esquerra: la
nacional, la verda, la social.
Aixo fa que molta gent s’hi
senti identificada. Probable-
ment és merit d'ICV haver
barrat fins ara I’accés ’'ERC a
I'Ajuntament. A les darreres
eleccions els hi va faltar molt
poc. De fet som I'tinica ciutat
practicament de |'area metro-
politana on ERC no hi és.

-Ens agradaria que valorés
el comportament de 'oposicio
per separat.

-Es molt complicat a El
Prat per qualsevol oposicio
definir el seu espai de joc. Par-
lem, a més, d'un projecte de
ciutat on I'oposicié té tota la
informacio i no ha plantejat
una alternativa de canvi. No

han plantejat un model dife-
rent. La meva voluntat és que
tots els regidors han d’accedir
a la informacié, hem de ser

molt transparents. Jo crec que

'oposicié fa el que pot. CiU fa
una oposicié molt responsa-
ble, fa poca demagogia. En
canvi, el PP és el millor tractat
d’'Espanya i crec que excessi-
ves vegades fa una demagogia
que suposo que a alguns ciuta-
dans pot enganyar, a altres es-
pero que no... El PP critica a
I’ Ajuntament quan gasta mol-
tsdinersid’altrabanda deman-
da apujar el llisto de la inver-
si6 en la ciutat sense limits...
Aixd té poca credibilitat, sem-
bla d'un partit de I'esquerra
meés radical. Jo crec que fan el
que poden. Des del govern
tenim un tracte molt correcte
amb ells.

-Potser plantejar projectes al-
ternatius és dificil, pero també
poden intentarmodificar els pro-
jectes de I'’Ajuntament. En
aquest sentit, com es compor-
ten?

-10, perdd per laimmodés-
tia, crec que I'equip de govern
ho fa prou bé i que la transpa-
réncia de 'accié de govern és
molt clara, i no donem gaire
marge perqué 1'oposicié pu-
gui plantejar alternatives.

-Creu que ICV governa amb
prepoténcia?

-No, de cap manera. Perd
no séc ingenu i sé que totes les
majories, també lanostra, con-
dueixen a una tendéncia en
qué apareixen certs tics de pre-
poténcia, o de despotisme.
Pero hem procurat tenir un es-
pecial interés en qué aixd no
fos aixi.

-Ho diem perqueé ICV al Par-
lament es mostra com una forca
molt més conciliadora...

-Nosaltres hem ofert sem-
pre en els projectes de ciutat
unataulaobertaa totsels grups
per debatre i discutir tot. Aixo
no ho poden negar. Hem estat
molt transparents. | no conec
tampoc alternatives radicals
respecte el que estem fent. El
que passa és que normalment
I'oposicié en aquests casos ha
d'acusar sempre de prepotén-
cia.

-Creu que el govern tripartit
a la Generalitat els pot benefi-
ciar?

-Si. Alavida politica, si ets
una forca politica perd amb
una implantacié creixent, la
projec-i¢. .elsmitjansésel que
t’ajudaa arribar a persones que
no estan preocupades pel dia a
dia politic. I el govern tripartit
ha projectat unaimatge d'ICV
que respon molt a aquest ca-
racter que té ICV: amb una
gran responsabilitat de govern,
amb cultura de govern, amb
actitud de govern i llejaltat,
Aquestanova projeccio des del
govern de la Generalitat ens
ajudara al conjunt de munici-

pis.

-Molts ens preguntem per
qué Lluis Tejedor no ha estat
cridat a responsabilitats més im-
portants. Fins i tot, vox populi,
es comentava, quan es formava
el tripartit, que Tejedor podria
arribar a ser conseller. Com
explicaria aquest fet?

-M'ho han pogut oferir, o
no.Jo sé el contracte que tenia
amb el projecte de ciutat a El
Prat en aquest moment, que
és molt rellevant. La meva

responsabilitat era continuar
treballant en el lideratge
d’aquest projecte. Persobre de
tot, jo em sento compromes
amb els ciutadans d'El Prat en
un moment en qué crec que la
meva continuitat era impor-
tant perqué el projecte pugui
progressar amb totes les garan-
ties. Res més prioritari que aixo
per mi. Les coses que passen a
El Prat acumulades sén d'una
escala extraordinaria com per
sentir-me compromes.

-Creu que la gent percep la
importancia d'aquests canvis?

-Comunicar 'abast del
projecte de ciutat té una enor-
me dificultat. Perd ho inten-
tem. La gent, almenys a través
dels mitjans, sap I'abast de les
intervencions que estem fent.
Molts ciutadans d'El Prat no
canviarien El Prat per res del
mon.

-Quin és el seu model de ciu-
tat? El Prat ha de créixero ha de
mantenir la seva fesomia?

-El Prat no és una illa. Les
coses que li estan passant com a
conseqiiéncia d’aquesta localit-
zaci6 territorial que té, amb

«Lluis Tejedor és un
actiu d'lCV, pero
lactiu més important
d'ICV és l'equip de
dones | homes»

I'aeroport, el port i les expecta-
tives de creixement que tenen
aquests sistemes, ens fan veure
que El Prat no és una illa. Som
una cruilla. La lectura que no-
saltres tenim 1'obligaci6 de fer
és el resultat del que ha estat
fent el meu equip de govern en
dotze o quinze anys, sobretot
desdelasignaturadel Pla Delta.
Itotel que estasucceintilanova
perspectiva que s'esta obrint és
positiva i coherent amb aquest.
model de desenvolupament.

-De manera que el Prat
Nord és una gran oportunitat
per El Prat?

-Si. Defet utilitzaré aques-
ta paraula. El Prat Nord és
I'oportunitat d’una ciutat des

Continua a la p&gina_g? »
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equilibrada des del punt de vis-
ta del sistema urba de cons-
truir la seva oportunitat de
futur, de garantir un model
social més sostenible des del
punt de vista de la cohesié i la
convivéncia. Per una raé que
és molt facil d’explicar: no hi
ha cap altra alternativa que
sigui raonable que no sigui
projectar la ciutat cap al Prat
Nord. El Prat és una ciutat on
s’estan creant milers de llocs
de treball i en canvi no té cap
sol urba per créixer. Aqui hi
haun problemamoltgreu. Una
ciutat que té una musculatura
d’activitat econdémica impor-
tantissima, probablement la
més important de Catalunya
en aquests moments, en canvi
es incapac de fer una oferta
d’habitatge per la seva gent.
Aixo condemna a qué inter-
vingui el mercat, és a dir, es
dispara el preu de I'habitatge
de forma contundent, i una
part de la gent que viu a El
Prat, per la logica de la renda,
ha de vendre el seu habitatge
per anar a viure fora. Aixo
porta a un cert desequilibri de
la ciutat al llarg dels altims
anys. El pensament de I'equip
de govern era la previsio de
qué el Prat havia de créixer
amb activitat econdmica, i que
la ciutat havia de buscar la mi-
llor oportunitat per saltar les
barreres. Aixo ens déna ara
I'oportunitat de fer que el casc

«No donem gaire
marge perque
loposicid pugui
plantejar alternatives»

antic de la ciutat, magnific i
cada vegada més revaloritzat,
pero situat a la periféria de la
ciutat amb un baixador infec-
te de Renfe, es colloqui al
centre d'una ciutat que creix
en formad'eixample i que pro-
jecta la seva ciutat no cap aun
barri despenjat, sin6 cap al
nord. Aixi, creix en forma de
ciutat, de forma equilibrada,
on la barreja d'oferta
d'habitatge tingui totes les ti-
pologies: ptibliques, privades...
Aquesta centralitat vindra do-
nada per ['estacié intermodal
de’AVE. El menysimportant
és"AVE. L’AVE ésuna excu-
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legislatura local.

El Prat Nord és un dels projectes més importants i més polémics de I'actual

i)

* «AVE és una excusa. Gracies a
I'AVE, hem pogut negociar el cobriment

de les vies»

* «No hi ha cap altra alternativa que si-
gui raonable que no sigui projectar la
ciutat cap al Prat Nord»

* «La pell de ['afectat et porta a no
desenvolupar el model de ciutat, a pensar
en ['interes particular i no en el general»

| 4 A

Junt amb les vivendes de la zona Nord, les obres de la nova estacié també

NNV

han afectat a la vida quotidiana de la ciutat, arrel, per exemple, de la
construccioé de la nova estacié provisional

sa. Es el que justifica que tin-
guem tots els sistemes de
Renfe, rodalies i alta freqiién-
cia per connectar-se i tots els
sistemes de transport de su-
perficie. Qué és el Prat Nord?
Una necessitat i alhora una

magnifica oportunitat de
créixer com aciutat per no cau-
reenunaanorexia des del punt
de vista de la grandaria de la
ciutat que ens hagués conver-
tit en una ciutat dormitori en
quinze o vint anys, irreversi-

blement. No som una ciutat
dormitori, com Bellvitge.

-Aquests beneficis superen el
cost social de l'operacio?

-I tant! I tant. Es que no hi
ha dubte d'aixo. El temps de-
mostrara de forma contundent
aquests beneficis. ;Qué vasuc-
ceir en el passat amb els pro-
pietaris afectats [pagesos],
amb unes arrels molt profun-
des? Per uns és un trauma, per
uns altres una oportunitat, un
problema greu... Pero clar, no
t'hi pots posar només en la pell
de I'afectat, perque la pell de
I'afectat et porta a no desen-
volupar el model de ciutat, a
pensar en 'interes particular i
no en el general. A
L'Hospitalet tenen 27 torres
de gran alcada. Tenen una
aposta. Ells sabran. Podriem
haver fet torres nosaltres. Perod
els nostres limits venen molt
marcats pel territori. Tenim un
model diferent, amable, de
creixement de ciutat, on
I'important és fer-ho bé i no
fer-ho rapid.

-Vosté ha dit una cosa molt
interessant. Que 'AVE és una
excusa. Qué aporta, doncs
l'estacio intermodal?

-Ensdéna centralitat. Cen-
tralitat europea. L’AVE és
I'estacio d’entradaal’aeroport.
L'aeroport i I'’AVE sé6n a El
Prat. I aixo ens déna I'opor-
tunitat de qué molts negocis i
corporacions economiques
puguin localitzar-se a la nos-
tra ciutat. D'altra banda, és el
motor que promou i impulsa
la remodelacié urbana fona-
mentalment del nord. L'am-
pladadelesvies, per exemple,
és gairebé com la Gran Via. El
que hi ha ara, que és una via
infecta i bruta, sera un bule-
vard que connectara el riuamb
aquesta centralitat, que sera un
espai civic impressionant. Es-
tem barallant-nos molt perqué
les vies estiguin soterrades, i
perqué 'espai tingui una ar-
quitectura maca. Es una opor-
tunitat extraordinaria, no és
una temptacio de grandeur.
Sense AVE no hi ha moviment
de vies. Gracies a ’AVE, hem
pogut negociar el cobriment
deles vies. L’AVE ens ha per-
més dir: “Si, pero...".

-S'haparlat de la quarta pis-
ta... Qué pot passar amb la pla-
tja d'El Prat?



-De fet, amb la nova ter-
minal i la nova pista, es veura
quina capacitat real té el siste-
ma. Tot i aixi, jo tinc la im-
pressié que sempre tindrem
I'amenaca de queé alga parli de
noves pistes. No hauriem de
donar-hi més importancia. Jo
no sé queé vol dir una pista al
mar. No vull especular. El que
si que sé és que com a ciuta-
dans no hem de permetre mai
una hipoteca que afecti nega-
tivament a aquest sistema.
L’altim pam de terra de
l'aeroport ja esta al Pla Direc-
tor. No hem d’acceptar res més
perqué a més tinc la conviccié
que no és necessari, que €s
créixer per créixer. El territori
té uns limits. La congesti¢ del
Delta ésunaevidéncia. La gent
que creu que no hi halimits és
moltinsensata. Niun pam més
per |'aeroport,

-Quin futur té L' Artesa?

Ha de ser un equipament
de ciutat molt important que
no tenim. Estem treballant,
esta en el programa d'actuacié
municipal.

-Elproblema és que L' Artesa
s'ensorri...

Lesdades que tenim ésque
aix® no ha de passar. Si veiés-
sim que amenaga amb aixo i
ques’had’intervenir, hauriem

de prendre una decisi6 radi- -

cal. El compromis en aquesta
legislatura és concretar el pro-
grama d'usos, qué farem amb
I’ Artesa, i avancar en el pro-
jecte técnic. ;Sera teatre, es-
pai civic, escola de musica?
Aixo s’acabara sabent en
aquesta legislatura. Perd no hi
ha compromis d’execuci6 en
aquesta legislatura. Ara estem
centrats en el centre cultural
de la Plaga Catalunya, que re-
querird més de 24 milions
d’euros. L Artesa sera un equi-
pament ben encaixat en el te-
rritori, i estic convencut que
tindrem consens politic.

-Des de bon principi sembla-
va que ja hi havia una idea cla-
ra sobre ['Artesa. Per exemple,
el 1999 ja deia vosté en una
entrevista amb Delta que L' Art-
esd seria el principal teatre dela
ciutat.

-Aixojaestaclar. Quesera
teatre, que sera El Teatre, se-
gur. En canvi, el programa ci-
vic s’ha d’elaborar. S'ha de
pensar molt des del punt de

* «a congestio del Delta és una
evidencia. La gent que creu que no hi
ha limits és molt insensata. Ni un pam

més per I'aeroport.»

* «Una ciutat tan important com El Prat
en aquests moments, amb tantes coses
en joc, 'ha governat un equip amb una
actitud ética i honesta impecable»

El desviament del riu forma part de les accions dutes a terme sobre el
territori del Delta i que també han aixecat alguna polémica

vista de les intervencions que
s’han de fer a I'entorn. Per
exemple, que els veins de la
zona no tinguin un patiment
quotidia insofrible.

-Ho diem perqué hi ha pro-
jectes que eren promeses que
s'han executat rapidament: Ju-
lio Méndez, Estruch...

-Mireu el programa elec-

toral del meu grup politic i

veureu que complim els com-
promisos.
-L’Artesa i la piscina muni-

cipal del Fondo d’en Peixo si que
hi eren, al programa electoral...

-Nosaltres tenim un pla
d’equipaments esportiusi cul-
turals. I 'hem desenvolupat.
Aixo respon a unes prioritats
que naturalment sén de carac-
ter politic. Avui hi ha una pro-
gramaci6 en la xarxa de teatre
molt interessant a El Prat que
es fa al Modern i que té el 50%
de la seva ocupacid, i hi ha uns
espais de petit format que fun-
cionen ala ciutat. Una gran in-
versié en |’ Artesa... En aquesta

legislaturalainversié important
s’ha fet en I'equipament de
Placa Catalunya.

-Undels problemes que preocu-
pa més als pratencs és 'apar-
cament. Quin pla d'aparcaments
té l'equip de govern?

-Hem constituit una em-
presa ptblica que té dues po-
tes: una la de I'habitatge pa-
blic, on estem fent un esforc
molt important, i l'altra en el
pla d’aparcaments. A El Prat,
ésmolt complicat. Tenim aqiii-
fer, obres... Totiaixi, hihaunes
intervencions que ja estan en
marxa, i altres que al llarg de la
propera legislatura seran exe-
cutades. Quines? Estem fent el
parquing de Ribera Baixa, es-
tem acabant el projecte execu-
tiu del parquing de Verge de
Montserrat, que de forma pru-
dent el farem d'una planta no-
més, perqué volem agafar ex-
periéncia practica per anar des-
prés a una segona fase. Aprofi-
tarem per reurbanitzar
I’Avinguda Montserrat com
una via civica de qualitat que
connecti'Estruch amb el Sag-
nier. Volem ampliar les vore-

. res i treure I'aparcament en

bateria perqué sigui més ama-
ble... Tenim la placa 17 de se-
tembre, on també es fara par-
quing. Estem en les fases
prévies a Jardins de la Pau. I,
naturalment, el més gran, que
éseldelaPlaca Catalunya, con-
dicionat per la parada de me-
tro, que mentre no estigui de-
finida... Anirem fent aparca-
ments mentre hi hagi deman-
da real. Hem aprés també del
que ha passat a L'Hospitaletia
Esplugues, on tenien aparca-
ments mig ocupats...

-En qualsevol cas és un pro-
blema dificil de resoldre.

-Si. No s’ha de confondre
la capacitat de I’Ajuntament
de crear 1.500 o 2.000 places
amb un fet que té un limit i
que és insostenible: si una fa-
milia té quatre cotxes, neces-
sita vint metres linials de ca-
rrer per ella. Els ciutadans han
de saber-ho. Hi ha ciutats a
Europa on per anar a comprar
un cotxe et demanen el certi-
ficat que tens aparcament.
;Quan deixa la gent de com-
prar cotxes? Quan té dificul-
tats, gasta molta benzina do-
nant voltes, els hi posen mul-
tesiveuen que no poden com-
prar-se un parquing.
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 Fruites i Verdures .
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1 INMILLORABLE SERVEIn

RVIFRUIT

Fruites, verdures i fruits sees
Productes varis

Estem al seu serveia: C/ Ferrran puig 67

Avda Montserrat 212
Avda Montserrat 48

Reparto a colectividades; y mayoristas.
K 93-262 63 54- pedidos @servifruit.com

CENTRE MEDIC

El millor servei medic al seu costat

Telefon: 93 479 16 90

Horari de visites concertades i d'urgencies
de 8 a 20 hores. B
- Especialitats: Medicina General, Traumatologia, ey
Ginecologia, Pediatria, Dermatologiag, ......fins a 20
especialitats.

- Serveis: Andlisis clinics, Fisioterdpia, Radiologia, =
ecografies i mamografies L
Concertat amb mdtues asseguradores i laborals .

C. Ignasi Iglesias, 81-83 ¢ El Prat de Llobregat
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EL SAFAREIG OFICIAL

Ens diu Sergi Alegre que I'aeroport no
construira la quarta pista. També un
dia Lluis Tejedor va anunciar que
I'aeroport no construiria fora del antic
recinte, i ja ho veuen. Ho han fet, han
construit ocupant 500 Hames de terme
municipal. Aquest tinent d’alcalde no
fa bé en anunciar certes coses quan en-
cara no té garantit renovar a les prope-
res llistes.

Por cierto, ya corren rumores sobre una
nueva lista que se presentara a las proxi-
mas municipales. Se trata de la nueva

formacion Ciutadans per Catalunya. La
nueva formacion, apadrinada e integra-
da por periodistas, profesores de uni-
versidad y por el director de teatro Al-
bert Boadella, en nuestra ciudad la for-
man personas de profesién liberal y al-
gun que otro rebotado del PSC-PSOE.
Para animar el cotarro, y como reclamo
electoral, podrian traer a El Prat al insig-
ne autor teatral vestido de mosso
d’esquadra, como el dia de su presenta-
cion barcelonesa en el Tivoli. [Vaya co-
llonada!, que diria Josep Pla.

Tras veinte afios de proteccion del em-
blematico pajarito Corriol camanegra,

esteafio han llegado unas pocas parejas
a la playa que debido al enorme trajin
de obras en la zona han huido hacia
otros lares. Hemos perdido uno de los
simbolos de identidad de nuestro me-
dio ambiente. El dinero publico gasta-
do en su proteccion ha servido de muy
poco. Corriol, corriolet, torna. No mar-
xis. Estem treballant per a tu. El Prat es
el teu lloc al mén.Que no te n’has ado-
nat, encara?

Despres del escandol de les cartes de
ERC demanant “I'import revoluciona-
ri” a determinats carrecs de confianga,
els ciutadans ens pregunten que fan els
grups politics a I'ajuntament de la ciu-
tat. Doncs bé, I'Ajuntament abona una
quantitat per cada regidor a la seu de
cada partit, com a despeses politiques.
Els regidors abonen també un tant per
cent del seu sou al partit i alguns técnics
de confianca, fan les seves aportacions,
al partit que els ha anomenat. I aixd ho
fan tots els partits del consistori.

Ya saben que el alcalde ha comenzado
su campaiia electoral y tiene visitas pro-
gramadas a los barrios para recibir el
“rendez vous” de sus simpatizantes.

Como que Lluis Tejedor es una perso-
na educada, y la caza de votos obliga,
atenderi también a los ciudadanos que
le reclamaran aquellos proyectos pro-
metidos en la anterior legislatura y que
todavia no se han llevado a cabo: Arte-
sano, parkings, centros para los mayo-
res, remodelacion de la piscina del Fon-
do d’en Peixo,... A no ser que el recién
nombrado jefe de protocolo municipal
lo impida. Estaremos expectantes!

Lasortida cap a Gran Via per la avin-
guda Verge de Montserrat, continua
tancada, sense saber-ne el motiu. Fal-
tava una polissa? faltava un semafor?
Sobretot falta voluntat politica. Als
matins, a la sortida de la Rambla,
s'organitzen tals embussos que han
hagut de posar dos policies per regu-
lar el transit. Ara, el que sembla és
que s’han posat dos municipals fins
que arriba la jefa, Teresa Carrasco,
que ve de Barcelona. Perqué quan la
jefaha passat, el policies se'n van cap
a la caserna. Pel que ens diuen, a la

superintendent no li agrada arribar
tard a la feina. A nosaltres tampoc. [
no tenim cap urba que ens ajudi...

Los politicos municipales cuando via-
jan a Barcelona nunca lo hacen en
tren ni en autobis. Eso explica que
no sean conscientes del caos que se
organiza todas las mananas de 7a 9
en la estacion y en las paradas de los
autobuses. Después diran que no en-
tienden por qué muchos ciudadanos
de El Prat no pagan el impuesto del
transporte de la Corporacion Metro-
politana. Los sufridos usuarios de
este servicio lo entienden perfecta-
mente.

—— -

—— - —
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Des de la butaca

Les dones i les quotes

Fins a la Constitucié de 1978, les dones
eren considerades com a minusvalides en
termes civils. Per obrir una empresa o
demanar el crédit corresponent per fer-
ho la dona necessitava una autoritzacié
del seu marit.

Després de més de dues décades la
societat espanyola ha fet un esforc im-
portant per corregir les absurdes desigual-
tats tant politiques e institucionals, com
juridiques i legals que marginaven a les
dones d’aquells temps. Malauradament,
pero, encara queda molt cami per reco-
rrer.

Per exemple, és incomprensible que
toti que més de lameitat delsseientsales
aules universitaries espanyoles estan ocu-
pades per les dones i, tanmateix la major
part dels licenciats son dones, els seients
directius de les empreses continuen es-
tant ocupats en la seva gran majoria per
homes.

La resposta aquesta incongruéncia la
trobem en el repartiment que la dona ha
de fer de la seva vida laboral amb la seva
vida privada quan hi ha fills pel mig, ja
que el pes vida domeéstica continua re-
caient en la dona.

Llavors, si el problema és aquest per
qué es continua incidint, només, amb les
politiques de les quotes?. Es pretén que
no hi hagi més homes que dones en les
empreses, els consells directius, la judi-
catura, etc. amb un a llei que determina
una quota i es creuen que amb aixo esta
tot resolt.

Els inventors de la llei, en la seva
majoria homes, creuen que aixi solucio-
nen el problemai, per desgracia, un grapat
de dones aplaudeixen aquestes politiques
ise'n van ala discoteca a celebrar-ho cada
vegada que la quota femenina creix. Crec
que és un error perqué aquestes politi-
ques no van enlloc. Considero que les do-
nes no necessiten aixod, El que necessiten
és que en els processos de seleccio de les
empreses no es tingui en compte el sexe,
siné la valua dels aspirants ; que si es deci-
deixformarunafamilia,I’Estatol'empresa
permeti a les dones conciliar-la amb la
feina, que hi aporti guarderies assequibles
de pagar, ajudes economiques i horaris
flexibles; que es persegueixi els empresa-
ris que paguen menys a una dona que a un

“home... En definitiva que es valori i es
respecti a la dona.

Socdel’opini6 que'Estatha de crear
les condicions adequades perqueé la dona
pugui compaginar el seu treball profes-
sional amb la seva vida familiar. La dona
ja s’encarregara de la resta.

Quetotalapolitica de 'Estat es resu-
meixi amb les famoses quotes crec que és

un insult per a les dones. )
MAXIM PUJADE
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LA BUSTIA

Actos incivicos

En la madrugada del sabado a domingo del
dia 2/4/06, cuando eran las 2’45 horas hasta
aproximadamente las 3'15 horas, en la salida
de la discoteca del Centro Civico JP, del baile
que se celebra durante los sabados por la no-
che, el personal sigue haciendo el ruido habi-
tual (aun siendo personas mayores), similar
al que se hace en la salida de las discotecas,
como son: risas, conversaciones inacabables
y fuera de tono, llamadas a distancia (sin mo-
vil) etc.etc..

Los vecinos aun debemos soportar dichos
actos incivicos, cuando no son las motos rui-
dosas, son los jovenes que se ponen en los
parques infantiles a gritar y reir sin el mas
minimo respeto como si esa hora fuera du-
rante el dia, cuando los coches con las musi-
cas demasiado altas a esas horas de la madru-
gada, cuando son los perros con sus ladridos
molestos, aun cuando el Sr. Alcalde no se cansa
de facilitarles a los duefios de los canes, ha-
ciéndoles incluso “Corre Canes” para que los
perros corran y jueguen por los mismos, cuan-
do en los PARQUES por los cuales se hizo
muy famoso en su momento, actualmente de-
nominados “Gran Pipi-Can"deben convivir ni-
N0S, personas y perros.

Hemos empezado la primavera y eso sig-
nifica que a partir de ahora empezaran mu-
chos actos “a la fresca” donde participaran
muchas personas, de las cuales la gran mayo-
ria no viven en el entorno del Centro, por lo
que muchos molestaran al maximo en sus
actitudes incivicas y luego cuando estén ago-
tados se retiraran hacia sus domicilios (que
por supuesto no es en este entorno), a des-
cansar y los de aqui que religiosamente paga-
mos también nuestros impuestos y que como
ciudadanos tenemos nuestros derechos al des-
canso, deberemos aguantar esos actos incivi-
cos, a riesgo que nos llamen intolerantes, por
hacer esta protesta totalmente l6gica, de algo
que en otros lugares se intentan ubicar en
otros espacios mas adecuados para estos even-
tos (sirva como ejemplo la noche de San Juan
del pasado afio en el que los Jardines de la
Paz, quedaron bastante maltrechos incluso al-
gunos arboles sufrieron con su rotura ).

Sirva como ejemplo este boton, de la per-
misibilidad politica que se hace de las cosas
para mantenerse en el puesto.

Josep Giménez Garcia

Magquinaria agricola con mas
valor historico que el molino de
arroz de Ca I’Arana
En los tltimos afios vemos una fijacion farad-
nica por parte de las autoridades municipales
en conservar ciertas reliquias de indudable
valor histérico, pero con un coste desmesura-
do, cuando tenemos una enorme cantidad de
antigiiedades, maquinaria y utensilios agrico-
las que estén a punto de desaparecer.
Quieren reconstruir el molino de Ca
I'’Arana, o la granja de la Ricarda, tareas am-
bas de interés histérico, pero de un coste eco-
némico desproporcionado.

Paralelamente, poco a poco, hemos ido
despreciando o arrinconando las herramien-
tas agricolas con mas historia que el molino y
que todavia podriamos recuperar. Se derribd
la masia de Cal Saio, muy cerca del colegio
publico Josep Tarradellas, abarrotada de he-
rramientas agricolas que podrian haber llena-
do un museo y de las cusles nunca mis se supo.
Nos enteramos de que Jaume Puig atesora en
casa de sus padres una importante cantidad
de herramientas propias para llenar un museo
y nadie hace nada.

Actualmente tenemos tres vagonetas del
tren de la Ricarda, que servian para transpor-
tar el personal, pudriéndose a la intemperie
en el patio de una conocida masia.

Todavia hay tres o cuatro masias abarro-
tadas de herramientas, tractores, aradas, gra-
das, “planets”, maquinas de aventar granos, aza-
das, volantes,” rasclets”, maquinas de sembrar,
con més de doscientos afios de antigiiedad que,
si nadie no lo remedia, desapareceran.

Y sobre todo quedan todavia una docena
de carros, entre los que se hallan tres de “tra-
buc’, como los que hemos podido contem-
plar en el delta del Nilo, con una antigiiedad
superior a los dos mil afios y que si no se hace
nada desaparecerin o los veremos de adorno
en cualquier restaurante de lujo.

En una de estas masias queda uno de los
tractores mas antiguos del delta y es conser-
vado como una reliquia. El pasado mes su
propietario, con mas de setenta afios, lo re-
pinté para poder conservarlo sin esperar nin-
gun tipo de subvencién.

En esta masia hay instrumentos agricolas
que harian las delicias de cualquier museo y
nadie se interesa por ellos. Unicamente la la-
bor sorda de un romantico payés hace que
todavia se conserven.

Seria interesante que desde la concejalia
correspondiente se ocuparan de estas reliquias
antes de que desaparezcan. Los dispendios para
su conservacion son infinitamente inferiores a
la faradénica labor de reconstruir el molino de
marras. Porque no hemos de olvidar que tan-
to el molino como la granja de La Ricarda fue-
ron patrimonio de los terratenientes mas im-
portantes del delta del Llobregat y nunca die-
ron un duro a la comunidad de ciudadanos.

En cambio, las reliquias que menciono
fueron en su dia las herramientas basicas de
un colectivo agricola, que fundé y vivié en la
ciudad de El Prat.

Juan Mifarro

El ayuntamiento del Prat, en el
centro de la tierra :
Desconozco quiénes son las mentes pensan-
tes que han bautizado el enclave de la anti-
gua Seda, La Papelera o el Carrefour como el
Prat Nord. ;Sera cosa de esos fontaneros o
cocineros, como ustedes llaman a los técnicos
de confianza con sueldos millonarios que lle-
garon a El Prat con la democracia?

De seguir asi, me pregunto cémo debere-
mos expresarnos cada vez que nos desplacemos
a comprar al Carrefour. ;/Tendremos qué decir
vamos a comprar al Prat Nord? Una tonteria.

Totes les cartes adregades a la ‘Bistia’ del periodic “Delta” —encara que es publiquin amb inicials- han de portar les
dades personals dels seus autors: nom, cognoms, adreca, niimero de teléfon i niimero de carnet d ‘identitat. Aixi matetx,
cal que siguin escrites a doble espai i que no superin les vint-i-cinc linies d extensic. “Delta” es reserva el dret a escurcar-
les. En cap cas es mantindra correspondéncia sobre les cartes adrecades i no publicades ni s'atendran trucades
telefoniques. Es poden enviar per correu, per fax o a l'adreca electronica del periodic "Delta”: periodicdelta@yahoo.es
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LA BUSTIA

Es evident que les obres que esta fent Renfe per condicionar les vies que han de continuar
donant servei ferroviari quan s'inicii el soterrament dels rails i la futura estacié intermodal,
creen necessariament —degut a la envergadura d’aquesta infrastructura— inconvenients i
incomoditats als ciutadans quan surten del Prat, sigui per carretera o amb tren. I penso
que tothom ho entén, i ho suporta amb més o menys estoicitat, pensant que quan s'acabin
s’haura guanyat un nou espai ptiblic que fara la ciutat més harmoénica i agradable. Sense
barreres.

Dit aixd, perd, cal insistir en que les incomoditats que ens afecten per aquestes
actuacions tindrien que ser les indispensables. I crec que no s’ha fet tot el que calia perque
aixo sigui aixi. Veieu-m’ho.

Eldesplacamentdel'estacié cap al’Oest, davantla antiga Terlenka, obliga als pratencs
que viuen més al Est dela ciutat (zona de 'Estruch, Carretera de la Marina, Cal Gana,...)
aferunaexcursi¢ diariad'aproximadament un quilometre addicional en cada sentit, sense
que s'hagi previst un servei d’autobusos llancadora que en una franja horaria punta (de
7 a9 del matii de 6 a 8 del vespre, per exemple) fes un recorregut permanent i exclusiu
des d’aquests punts fins a I'estacid i viceversa.

Renfe tindria que reforgar el servei en las mateixes franges horaries dotant de més

unitats els trens. Sabut és que en aquestes hores és habitual no poder pujar als vagons, que
venen plens des del sud, el que faque molts usuaris optin per agafar’autobus —que tampoc
ha reforcat las unitats i cadéncies de pas— per anar a Barcelona. Autobusos que es troben
amb els embussos de la Rambla, igual que els cotxes particulars. S’hauria d’obrir I'accés
per I'’Avinguda de Montserrat de forma immediata, i habilitar a la policia local perque
regulés el trific en aquestes hores. :

Conquerir aquestes domeéstiques reivindicacions que molts ciutadans plantegen des

de fa temps, ens ajudarien, simés no, a “transitar” cap al nou model de ciutat amb no gaires

entrebancs.
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conjura de los necios, de John O’ Toole.

Director de DELTA
: e

Y esos vecinos amenazados con la pique-
ta municipal porque molestan sus casas para
levantar torres de pisos nuevos, cuando ven-
gan a protestar a la Placa de la Vila, nos di-
rén: venimos del Prat Nord? Una insensatez.

" Puestas asi las cosas, si llamamos a ese
barrio Prat Nord, a un extremo de la calle
Tarragona Ronda de Llevant y al lado opues-
to, Ronda del Qest, o a Cal Serra Prat Sud, al
ayuntamiento de El Prat, ;tendremos que lla-
marle El Centro de la Tierra?

Irene Pérez

Els trajectes dels PR

No entenc els recorreguts dels autobusos
urbans recentment in augurats que, segons
al meu entendre, sén una disbauxa, sobre
tot perqué a la gent gran no s'ha li pot dir:
agafa el L 10 per anar, el 65 per tornar, el
PR1 si...el PR2 per ... el PR3 si vols anar
al cementiri. ;

El PRI tindria que anar per las vies
principals del poble, sobre tot als ambula-
toris, avinguda de la Verge de Montserrat
(gestories, bancs, comergos, etc.). El ca-
rrer Lleida ja esta prou ben servit! S’hauria
de rectificar.

Fa més de vint anys el microbus urba del
senyor Ferrés anava des de el carrer Centre
fins a la Barceloneta. Al 2006 on anem?

Per solucionar aquest problema propo-
so el segiient trajecte: Anada: Renfe, placa
de la Vila, Flaquer, Anselm Clavé, Maraga-
11, Gaiter del llobregat, Moreres, Avinguda
Montserrat (ambulatori), Remolar, Lleida.
Tornada: Lleida, Carretera de la Marina,
Once de Setembre, Remolar, Avinguda
Montserrat (ambulatori), Moreres, Gaiter
del Llobregat, Enric Borras, Anselm Clavé,
Renfe.

JV.C.
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Lectures per riure

Fa uns dies, el web de rodamots ens va
enviar als qui estem subscrits aquesta
frase de Néstor Lujin: “Convé riure
sense esperar a estar alegre, no sigui
que ens sorprengui la mort sense haver
rigut prou”.

I aquest mateix mes, al club de
lectura de la biblioteca del meu ba-
rri, vam comentar el llibre de Mario
Vargas Llosa, Pantaleén y las visita-
doras, que, com vaig comprovar,
conserva la gracia que em va fer pe-
tar de riure la primera vegada que el
vaig llegir.

Tot plegat m’ha induit a parlar de
lectures que m’han fet riure pels des-
cosits que no és el mateix que la vena
subtil d’humor que destil-len molts
d’autors, entre els quals sobresurten
alguns de novel-la negra.

A vegades una necessita riure molt,
d’aquella manera que contagia les per-
sones que l'envolten al metro o
'autobts. Es un riure terapéutic. A mi
em van millor alguns llibres que una
sessio de risoterapia. Sobretot perque
no necessito professor ni espai amb poca
llum, nires. Em desinhibeixolleginten
qualsevol lloc.

O sigui que, per contribuir al que
diu Néstor Lujan i pensant en el pro-
per Sant Jordi, parlaré d'alguns li-
bres per riure. Aixo si, com sempre
dic, els busquen a les biblioteques i,
després, si els entra un fort desig de
tenir-los sempre a I'abast, se’'n van a
lallibreria. I no ho dic per unasimple
qiiestié econdmica, que també, siné
pensant en el problema d’acumular
molts llibres als reduits espais on vi-
vim.
Encapcalaré la curta llista amb La

Seguiré amb dos d'Evelyn Waugh,
Merienda de negros y Un puiiado de pol-
vo. Després, Woodehouse, amb una
antologia que es va publicar fa un pa-
rell d’anys, Pues... vayal. Posaré també
Wilt de Tom Sharpe, que deu ser el
més conegut d’'aquesta llista i acabaré
amb Pantaleén vy las visitadoras, de
Mario Vargas Llosa.

Mitja dotzena de llibres que m’han
proporcionat hores de diversio, d’oblit
dels problemes qiiotidians, hores feli-
cesenunaparaula. Hores que vull posar
al seu abast, igual que altres persones
ho van fer amb mi.

Els confiaré un altre motiu. Acabo
de saber que després d'una operacié
d’hérniano es potriure. Endevinen qué
em passara properament? Ja els diré
com es pot superar aixd de no riure per
salut.

MANOLITA SANZ
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La burla del Delta del Llobregat

El setembre de 1976 milers de pratencs i veins d’altres
pobles de la comarca van sortir al carrer amb un crit una-
nime: “No al Desviament”. L’éxit de la marxa fou tan

abrumador que la placa que esta al davant de I'ambulatori

vell vaser batejada amb el nom de 17 de setembre de 1976.
No era per menys, les croniques parlaven de més de 20.000
persones, en la que fins el moment, ha estat la manifestacio
més gran de la historia local. La pedra que presideix la
placa va ser portada des de la llera de Montserrat gracies a
una col-lecta entre els funcionaris de I’ajuntament. Encara
avui dia es pot endevinar el tra¢ que es va gravar a la roca
iquerepresenta el curs que volia el poble pel seu riu, on per
suposat s’hagués crucificat a qualsevol que en aquell mo-
ment hagués plantejat un desviament. Com han canviat el
temps. Avui les manifestacions més grans a la nostra pobla-
cid son les processons de setmana santa de cristos sagnants
de peineta, saeta i guardiacivil de gala o les congregacions
que a la festa major reuneixen els triunfitos, actes dels que
només la beneida pluja ens pot alliberar.

A les hemeroteques podem rellegir tots els arguments
contraris al desviament que llavors defensaven els que han
desviat el Llobregat. Arguments que van ser silenciats un
cop van signar el Pla Delta I'any 1994 amb la resta de
partits presents al consistori. Iniciativa va fer un canvi de
jaqueta memorable, a I'alcada dels recordats amb el “No a
I'OTAN?” dels socialistes o I'intimitat del catala d’Aznar
quan no tenia majoria absoluta. Perd almenys en aquests
dos casos els seus autors no s’entesten a continuar decla-
rant-se, adia d’avui, antiotan o catalanoéfils. Aqui, en canvi,
continuen definint-se com “ecologistes de debo” els que
consenteixen i projecten les brutals destrosses que s’estan
produint al nostre Delta i que qualsevol ecologista de debo
repudiaria.

L’altre dia em vaig apropar a I’antiga llera del riu Llo-
bregat alertat per les informacions que corren per la pobla-
ci6 sobre la seva definitiva cimentaci6. Aquestes noticies,
com tot el que es refereix al Pla Delta, no les trobarem ni
a la revista oficial ni als centres dedicats a la “informacié
mediambiental”, els quals han esdevingut un excel-lents
mecanismes de propaganda del “tot és meravellos”. Els
seus plafons de disseny amb sublims macroprojectes, on

ressalten els colorins, sén una experiéncia quasi mistica
que ni Urdaci en els seus millor moments igualaria, tampoc
ara que es dedica a fer d’humorista sense punyetera gracia.
Un s’ha d’assabentar dels delictes ecologics que a la nostra
poblacié s’estan cometent de forma clandestina, ja sigui
per un full que li apareix qualsevol dia a la seva bastia, com
va ser el cas, o si dona la casualitat que coneixes a algti que
